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1. Forord

Dette er den tredje versjonen av trafikksikringsplan for Tysver kommune. Forre plan blei vedtatt
1 kommunestyret 26.10.2010 og planperioden var 2010-2017.

Trafikksikkerheitsplanen skal vere eit strategidokument og legge foringar for kommunen sitt
arbeid og ansvar innan trafikksikkerheit. Planen inneheld prioriterte fysiske tiltak pa europaveg,
fylkesveg og kommunale vegar, samt informasjonstiltak og haldningsskapande arbeid.
Trafikkbilde endrar seg i takt med utbyggingar, ny infrastruktur, ny teknologi og endring i folk
sine vanar. Fleire av tiltaka 1 den forre planen er no blitt gjennomfert, men mange star fortsatt
igjen. Av dei lange prioriteringslistene ser ein blant anna at det er eit stort behov for bygging av
gang- og sykkelvegar. Planen vil bli brukt til prioritering av tiltak pa eige vegnett og for 4 gi
innspel og patrykk der kommunen ikkje er vegeigar.

I planen er den nasjonale null-visjonen lagt til grunn; null drepte og null hardt skadde 1 trafikken.




2. Forankring og organisering av trafikksikkerheitsarbeidet
2.1 Nasjonale fgringar

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2014 — 2017
Tiltaksplanen er bygd opp omkring ein strategi som bestar av fire niva; Nullvisjonen, etappemal,

tilstandsmal og tiltak. Nullvisjonen er ein visjon om null hardt skadde eller drepne i trafikken, og
er grunnlaget for all trafikksikerheitsarbeid 1 Noreg. Det nasjonale etappemalet er at det
maksimalt skal vere 500 drepne og hardt skadde i vegtrafikken 1 2024.
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Figur 1: Figuren visar utvikling i tal pd drepte og hardt skadde, samt mal for utvikling i nasjonal tiltaksplan
for trafikksikkerhet pa veg (1).

I nasjonal handlingsplan for trafikksikkerhet pa veg er det ogsa satt tilstandsmal med forskjellige
indikatorar innafor trafikantadferd, kjoretoyparken og vegnettet og tiltak for a oppna desse mala
(1). Utkast til ny nasjonal handlingsplan for trafikksikkerhet pa veg (2018-2024) er utarbeida.

Nasjonal transportplan 2018 — 2029
Nasjonal transportplan (2) legg nullvisjonen til grunn og har eit mal om at talet pa drepte og hardt

skadde skal vere maksimalt 350 1 2030. Planen har fem hovudsatsingsomrade;

- Sikrare vegar

- Minske risikoadferd i trafikken

- Folgje opp spesielt utsette grupper i trafikken

- Bruke ny teknologi (kjoretoy og infrastruktur)

- Styrke innsatsen mot tungbilsektoren
I nasjonal transportplan har trafikksikkerheit for barn og unge fatt eit ekstra fokus gjennom eit
eige kapittel kalla «Barnas transportplan». Fokus her er a:



- Legge til rette for at dtte av ti barn og unge skal velje 4 ga eller sykle til skulen

- Styrke trafikksikkerheita for barn og unge

- Legge vekt pa barn og unge sine behov i planlegginga og utviklinga av transportsystemet

- Legge vekt pa omsynet til barn og unge 1 lokal og regional planlegging

- TPolgje opp transportetatane og Avinor nar det gjeld omsynet til barn og unge 1 utviklinga
av transportinfrastrukturen

- Styrke kompetansen om trafikksikkerheit i barnehage og skule

Som eit tiltak innafor klima- og miljo er det ogsa lagt opp til at ein vesentleg del av trafikkauka
skal takaast gjennom sykkel og gange.

Nasjonal sykkelstrategi 2014 — 2023
Sykkelstrategien (3) har som hovudmal at sykkeltrafikken i Noreg skal utgjere minst 8 prosent av
alle reiser 1 2023. I tillegg er det satt opp folgjande mal:

- FPremja sykkel som transportform, sykkeltrafikken 1 byer og tettstader skal doblast

- Betre framkommelegheit og trafikksikkerheit for syklistar

- 80 % av alle barn og unge skal sykle eller ga til skulen.

Nasjonal gastrategi
Den nasjonale gastrategien har to hovudmal

- Det skal vere attraktivt a ga for alle

- Fleire skal ga meir
Tiltak og innsatsomrader for 4 nd mala er «Ansvar og samarbeid», «Utforming av fysiske
omgivnader, «Drift og vedlikehald», «Samspel 1 trafikken», «Aktiv gakultum og «Kunnskap og
formidling» (4).

Stortingsmelding 40 om trafikksikkerhetsarbeidet — samordning og organisering

12016 blei det lagt fram ei eigen stortingsmelding om trafikksikkerheit med fokus pa samordning
av trafikksikkerheitsarbeidet (5). Dei utvalte satsingsomrada i stortingsmeldinga er:

- Porankring av tverrsektorielt trafikksikkerheitsarbeid pa overordna niva

- Betre nytte av tilsyns- og kontrollinnsatsen

- Enklare tilgang og betre utnyttelse av kunnskap fra ulykkesundersokelsar

- Retningslinjer for registrering av vegtrafikkulykker og okt utveksling av skade- og ulykkesdata

- Styrka samordning av FoU-innsatsen



2.2 Regionale fgringar
Handlingsplan for trafikksikkerhet for Rogaland 2014-2017.

Handlingsplanen legg nullvisjonen til grunn, og har tre satsingsomrade;
- Trafikksikkerheitsarbeidet inn pa eit systemniva

- Utsette grupper

- Ga- og sykkelstrategi

Planen inneber ingen fysiske tiltak pa/langs veg, men har fokus pd systematisert
trafikksikkerheitsarbeid og trafikkantretta tiltak (6).

Regionalplan for folkehelse i Rogaland 2013 -2017.

Folkehelsearbeid er ogsa et regionalpolitisk satsingsomrade. Rogaland Fylkeskommune som
regional utviklingsaktor har 1 samarbeid med kommunane og andre offentlige og private aktorar
tatt ansvar for utviklinga pa dette feltet i Rogaland gjennom satsingar i regionalplanen (7). Eit
viktig hovudmal i planen er 4 fremje helse og utjamne sosiale helseforskjellar. Gjennom fokus pa
aktive og trygge lokalsamfunn, samfunns- og arealplanlegging kobles folkehelse og
trafikksikkerhet. Gjennom “helse 1 plan” og at folkehelseperspektivet skal vaere en naturlig del av
all samfunns-, areal- og transportplanar i Rogaland, vil dette ha betydning for satsinga pa et
trafikksikkert naermiljo. Regionalplanen nemner blant anna okt fokus pa trafikksikringsarbeidet
gjennom okt antall kommunar som deltek 1 konseptet “Trafikksikker kommune” og styrke
arbeidet 1 Fylkestrafikksikkerhets utvalet (FTU) ift. 4 innarbeide trafikksikkerhets- og
trafikantretta tiltak ved planlegging og utbygging av veg og skular.

Regionalplanen er vedtatt forlenga i Regional planstrategi 2017-2020, og at det skal vurderast i
planperioda om det er behov for revidering.

Regionalplan for areal og transport pa Haugalandet.

Regionalplan for areal og transport pa Haugalandet (8) blei vedtatt av Rogaland fylkesting i juni
2016 og Hordaland fylkesting oktober 2016. Etter klage fra blant anna Tysvar kommune blei
nokon av feresegnene endra etter vedtak i Kommunal og moderniseringsdepartementet juni
2017. Planen legg foringar pa kotleis busettingsmeonster, og forflytningar skal vere pa
Haugalandet. Hovudstrategien bygger pa prinsippet «By og tettstad». Plenen skal legge til rette for
ei utvikling som byggger opp om by- tettstad- og grendesentre i alle deler av regionen, slik at
sentrene i storst mogleg grad kan:

- Gje rom for vekst og utbygging av bustadar, naeringsverksemd og offentlege funksjonar
- Dekke daglege behov, skape moteplassar og styrke lokal identitet
- Gje korte avstandar til handel, service, arbeidsplassar og andre funksjonar

- Tilrettelegging for 4 ga og sykle, eller ta bussen om det er mogleg.



2.3 Lokale fgringar:

Kommuneplanen

Kommuneplanen (9) er kommunen sitt overordna plandokument, og syner framtidig arealbruk
og framtidsvisjonane til kommunen. Gjennom arealdelen er det planlagt ei langsiktig
arealdisponering pa land og i sjo, og nye tiltak skal skje i samsvar med planen.

Visjonen 1 kommuneplanen er «Aktivitet og trivsel i Tysvarl». Ein av hovudstrategiane er betre
kommunikasjonar og infrastruktur, kor fleire av vegsystema i kommunen er omtalt. Det star

mellom anna i kommuneplanen sin samfunnsdel:

«Trafikken langs EE39 mellom Bokn og Vag er ankande og vegstandard og trafikksikkerheten burde vore betre.
Mlsettinga her er 4 felts veg utbygd i samband med realisering av Rogfastprosjektet. Statens 1 egvesen har starta
arbeidet med kommunedelplanar for E39 pa strekninga Bergen-Afksdal-Bokn.

Andre viktige tiltak i overordna vegsystem er Frakkgierdkrysset, Hoievegen og Slattevikkrysset. Tysver vil i dra
[framover samarbeide med statlege og regionale myndigheiter for a kunne realisere desse progjekta samtidig med at
riksveg- og fylkesvegnettet vert utbetra.

Kommunale vegar: Tysvar har ansvar for mange kommunale vegstrekningar bade i sentrale og spredthygde omrade.
Dei mest trafikkerte vegane ligg i Aksdal og pa Frakkagierd. Frakkagjerdvegen treng opprusting for da kunne
fungere for alle innbyggarane og tenestetilboda som finnes i omridet. Omridereguleringsplan for Frakkagierd
sentrum gier grunnlag for a bygge ut vegen i forhold til framtidig trafikkmengde. I Aksdal vil deler av det
overordna vegnettet og nytt vegsystem sor for E134 matte oppgraderast med kommmunalt ansvar.

Turvegar, gang- og sykkelvegar: Gang- og sykkelvegnettet i Tysver treng ntbygging og utbetring for d fungere som
ezt miljovennleg alternativ. Det er viktig d binde tettstadomrida i ytre sone saman slik at Aksdal og Frakkagierd
kan utviklast som eit samanhengande tettstadomrade. Trygg skuleveg mellom skulane og bustadomrada, og
tilrettelegging for miljovenniege reisemiddelvalg til storre arbeidsplassar og naringsomrade er viktige malsettingar.
Turvegnettet er viktig i idretts- og fritidssamanbeng og vil bidra til betre folkehelse. Med 6-7000 innbyggarar i ytre
sone bor ein prioritere dette omradet som har hogast trafikkbelastning. Turvegen mellom Aksdal og Frakkagierd
vist i arealdelen ma regulerast til fullverdig gang- og sykfkelveg.

Kollektivtilod: Tysver bar saman med kommunane pa ytre Hangalandet fremma innspel til N'TP om midler til
«bypakke» rundt Haugesund. Endra reisemiddelvalg og betre kollektivdekning er og tema i areal- og
transportplanen. Tysver er positive 11l eit samarbeid for satsing pa betre kollektivdekning mellom kommunane og
Dlkeskommunen. Det er marknadspotensiale for fleire ruter langs E134, E39, gennom 1-forbindelsen, ti/
[fhplassen, og mellom Stavanger og Bergen. Dette arbeidet treng koordinering og samarbeid for at det skal fungere
slik at fleire vil bruke kollektivtilboda.»

Gjeldane trafikksikkerheitsplan og konseptet «Trafikksikker kommune» er ogsa omtalt.

Gjennom foresegnene til kommuneplanen sin arealdel kan ei sette visse krav. Ein har her blant
anna ei foresegn som skal sikre at trafikksikker skuleveg er pa plass for det kan gjevast

brukslayve.

Gjeldande TS-plan
Gjeldande TS-plan blei vedtatt 1 2010 (10). Gjennom denne har kommunen gjort prioriteringar pa
tiltak innafor det kommunale trafikksikringsarbeidet. Handlingsplanen er delt inn i 2 deler; ein



som omhandlar tiltak innafor informasjon og haldningsskaping og ein som omhandlar fysiske
tiltak.

Tiltakslistene er blitt nytta ved soknad om eksterne midler og ved innspel til for eksempel
handlingsplan for fylkesvegar. Meir om maloppnaing for den gjeldande planen under kap 6
«Gjennomforte tiltak fra gjeldande TS-plan».

Handlingsplan folkehelse

Handlingsplan for folkehelse i Tysver rullerast arleg (handlingsdelen), i forbindelse med tilskot
fra Rogaland Fylkeskommune pa satsingar og prioriteringar. Det er bestemt at kommunen ikkje
skal ha ein eigen kommunedelplan for folkehelse men at perspektivet skal implementerast i alle
planar i kommunen. I samfunnsdelen til Tysvaer kommunes kommuneplan 2015 -2027 er det
mange malsettingar for bedre helse og utjamning av sosiale helseforskjeller i befolkninga. Bade
visjonen, overordna malsettingar og strategiar omhandlar fokus og tiltak pa en rekke
folkehelseomrider. Det er ogsa eit eige kapittel om folkehelse. Her er det presisert at kommunen
skal ha helsefremmende og forebyggande arbeid som malsetting pa alle niva og 1 alle sektorer.

Eit av satsingsomrada knytta til trafikksikkerhet handlar om systematisk ulykkesforebyggande
arbeid gjennom den tverrsektorielle arbeidsgruppa “Trygg 1 Tysvaer”.

Retningslinjer for utforming av kommunale vegar, gater og gangvegar i Tysvaer
kommune.

Kommunestyret vedtok i mars 2013 eigne retningslinjer for utforming av kommunale vegar, gater
og gangvegar (12). Desse byggar i hovudsak pa Statens vegvesen sine handbeker.



3. Planprosess/organisering av arbeidet:

Arbeidet med planen har vore organisert med ei arbeidsgruppe bestaande av

- Teknisk sjef Bjorn Bruaset

- Radgjevar teknisk forvaltning (sekreteer) Marlin OQvregard Lovas
- Arealplanleggar Torstein Holtskog

- Polkehelsekoordinator Ann-Kristin Berge Dahle

- Avdelingsleiar drift/vegansvarleg Arne Henry Grottvik

- Radgjevar skule Kirsten Rolland

Representant frd skule kom til etter hoyring av planprogrammet. Politisk styringsgruppe for
arbeidet har vore kommuneplanutvalet. Referansegrupper har blitt involvert i arbeidet etter
behov, sa som Skiltgruppa og arbeidsgruppa Trygg i Tysvear. Planprogrammet var til
behandling/uttale i teknisk utval, levekirsutvalet, ungdomsradet, rid for menneske med nedsett
funksjonsevne og eldreradet. Hoyringa blei kunngjort i Haugesundsavis, Tysvar bygdeblad og pa
nettsidene til kommunen. Det blei sendt melding til alle skular, velforeiningar og andre aktuelle

lag- og foreiningar.

Under arbeid med planen har ein markedsfert MyCity som eit nettbasert loysning kor ein kan
kome med innspel og «like» andre sine innspel. Ordferar og saksbehandlerar fra kommunen har
ogsa vore rundt 1 kommunen under slagordet «Kva er bra i Tysvar — og kva kan bli betre?» for a
samle innspel. Dette har vore ein del av «Narmiljo-prosjektet» kor ein prover a ta i bruk andre

medverknadsmetodar enn dei tradisjonelle hoyringskanalane.

Planprogrammet blei vedtatt av kommuneplanutvalet 28.03.2017.



4. Ulykkessituasjonen i kommunen

I statistisk samanheng brukar ein fleire kategoriar for a seie noko om skadegrad i trafikkulykker:

Drept; er person som dor i ulykka, eller innan 30 dagar pa grunn av skade pafort i ulykka.

Meget alvorleg skade; er skade av ein slik art at personen sitt liv ei tid er trua eller har skader som

forer til varig og alvorleg mén.

Alvorleg skade; storre, men ikkje livstruande skade.

Lettare skade; mindre skade kor det ikkje er behov for innlegging pa sjukehus.

I figur 2 og figur 3 er det vist tal pa trafikkulykkene og skadegrad i Tysvar kommune dei siste ara.
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Figur 2: Visar talet pa trafikkulykker fordelt pa ér i Tysver kommune (tal frd SVV).

40
35
30
25
20
15
10

Skadegrad - Tysvaer kommune

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

B Summer av Antall
drepte

B Summer av Antall
meget alvorlig

skade
= Summer av Antall

alvorlig skade

B Summer av Antall
lettere skade

Figur 3: Viser tal og skadegrad i ulykker fordelt p4 ar.

I forhold til tal pa politirapporterte ulykker er det statistiske utvalet lite, men ein kan sji ein liten

nedadgaande trend i forhold til tal pa ulykker. Som ein ser av graf 3 er dei aller fleste
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trafikkulykkene av ein slik art at det oppstar «lettare skade». Summerar ein «drepte», «meget
alvorlig skade» og «alvorlig skade» er ogsa det statistiske utvalet lite, men diverre har ikkje talet
gatt ned dei siste dra. Det var kun 1 2013 at det ikkje var nokon alvorleg skada eller drept i
trafikken 1 Tysvar kommune, jf. figur 4.

Sum drept, meget alvorlig skadd og alvorlig skadd - Tysveer kommune

O P, N W b 01 O N
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Figur 4: Visar tal pa drepne, meget alvorleg skadd og alvorleg skadd i trafikken 1 Tysvaer dei siste ara.

I figur 5 og 6 er ulykkene mellom 2007-2016 summert opp i ulykkeskategori og ulykkestype.

Trafikkulykker 2007-2016 Tysvaer kommune
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Figur 5: Visar ulykkeskategori i Tysvaer kommune 2007-2016.

Ein ser at det er flest bilulykker og at det er desse som forer til flest tal pa drepne og hardt
skadde. Ein ser ogsa at ved motorsykkelulykker og sykkelulykker sa er det ein hog del av desse
som er alvorlege ulykker. Nar det gjeld sykkelulykker sa antar ein at desse ogsa er
underrapportert. Vidare er dei fleste ulykkene utforkjoringar (einsleg kjoretoy kjorte ut av vegen),
jf. figur 6. Deretter kjem moteulykker og pakjoring bakfra. Der er moteulykkene og
utforkjoringane som forer til flest drepne/hardt skadde.
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Ulykkesgrad fordelt pa ulykkestype Tysveer kommune
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Figur 6: Visar ulykkestype i Tysvar kommune 2007-2016.
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Under er eit kartutsnitt (figur 7) som viser ei grafisk framstilling av kor det har skjedd
trafikkulykker mellom 2006-2016. Figur 8 visar skadeomfang per type veg i Tysvar mellom 2007-

2016.
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Figur 7: Trafikkulykker registrert 1 kommunen sidan 2006 (12). Merk at kartutsnittet visar ulykker frd og

med 2006.

Skadeomfang og type veg 2007-2016
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Figur 8: Visar trafikkulykkene mellom 2007-2016 fordel pé vegkategori.

Det skjer, naturleg nok, flest ulykker pa dei vegane som er mest trafikkert. Europavegane (E39 og

E134) skil seg ut. Fv515 er den fylkesvegen det skjer flest ulykker pa.
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Figur 9: Visar kor det har vore trafikkulykker med drepne eller hardt skadde mellom 2006-2016 (12)

Av figuren ser ein at dei mest alvorlege ulykkene skjer ogsa hovudsakeleg pa dei mest trafikkerte

vegane.

Andre relevante tal fra Tysvaer Lensmannskontor syner noko av risikobildet nar det gjeld fart og
rus i trafikken i Tysveer, vist i tabell 1:

Tabell 1: Enkelte overtredelser mot vegtrafikkloven, uten avgjorelseskode

Ar 2011 2012 2013 2014 2015
Fartsovert.

Fra 2013 med 10 18 19 37 48
ATK*

Kjering 17 14 8 9 16
ruspavirket

*ATK: Automatisk trafikkontroll

Kommentar til tala fra Politiet; «Fartsovertredelsene er i alt vesentlig tatt pa europavegene og representerer
baksiden av d ha sa sterkt trafikkert veinett giennom kommunen. Mange av fartsovertredelsene er begatt av
utenbys boende. Sakstallet gjelder overtredelser som ligger utenfor forenklet foreleggs grense og har med seg ATK
saker. Det finnes ikke oversikt over forenklede forelegg for periodene»
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Trafikksikkerheit er avhengig av tilpassing og samspel mellom tre faktorar; trafikant, kjoretoy og
veg. Ei ulykke kan skje pa grunn av feil ved ein av faktorane eller feil i samspelet mellom desse.
Utforming av bade veg og kjoretoy ma derfor vere tilpassa vare foresetningar og ta omsyn til at
menneske kan gjere feil og har begrensa taleevne (1). Tal fra Statens vegvesen visar at dei mest
vanlege medverkande drsakene til dedsulykker er faktorar knytt til trafikantane, sja tabell 2.

Tabell 2: Sannsynlege medverkande faktorar til dedsulykker nasjonalt i perioden 2005-2012 (1).

Medvirkende faktorer Andel av de¢dsulykkene
Gi.snitt 2005-2012

Faktorer knyttet til trafikantene

Manglende fererdyktighet * 54% 60 %
Hey fart etter forholdene/godt over fartsgrensen 45% 28%
Ruspavirkning 22% 24%
Tretthet/avsovning 14% 19%
Sykdom 10% 9%
Mistanke om selvvalgt ulykke 6% 6%
Faktorer knyttet til veg- og vegmilje 27% 29%
Faktorer knyttet til veer- og fereforhold 16 % 15%
Faktorer knyttet til involverte kjgretoy 22% 24%

* Omfatter ulykker som skyldes manglende teknisk kjaretpybehandling og informasjonsinnhenting, feil beslutninger av fareren, hasardias
kjoring og manglende kjgreerfaring.
** Tallitabellen er hentet fra Statens vegvesens rapport nr 196 Dybdeanalyser av dedsulykkerivegirafikken 2012

Trafikkulykker og samfunnsekonomiske kostander
Dei ulykkeskostnadene som i dag blir brukt i blant anna nytte-/kostnadsanalysar er berekna av

Transport skonomisk institutt (TQI), og omfattar medisinske kostnader, produksjonsbortfall,
materielle kostnader, administrative kostnader og verdsetting av velferdstap ved trafikk-ulykker.
Kostandene ved vegtrafikkskader i 2014-prisar, rekna pr. skadd person, er vist under i tabell 3.
Kostnadstala for personskader gjeld pr politirtapporterte skadd person. Ved utrekning av
kostandene er det tatt utgangspunkt i dei politirapporterte ulykkene. Kostnadene er midlertidig
justert opp pa bakgrunn av underrapportering slik at kostnad per hending gjeld for alle skader,
bade dei som blir politirapportert og dei

underrapporterte.

Tabell 3: Visar samfunnsekonomiske kostander med

trafikkulykker.
Skadetilfelle Kostnader i 2014-kr
Drept 35 600 000,-
Meget alvorleg skadd 26 830 000,-
Avortleg skadd 9 520 000,-
Lettare skadd 720 000,-
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5. Vegsystemer, vegeigarar og utfordringar i kommunen.

I Tysvar gar dei to europavegane E39 og E134 gjennom kommunen. Mest trafikkert er
E39/E134 mellom Vig og Skre, med arsdegntrafikk pa opp mot 15 000 pa enkelte strekningar.
Det er Statens vegvesen som eig og forvaltar europavegane, med tilhoyrande gang- og
sykkelvegar der dette eksisterer. Nokon stader er det kommunale vegar som fungerer som gang-
og sykkelveg til europavegane, og da er det kommunen som har forvaltningsansvaret. Det er
under planlegging nye trasear for E39 og E134 gjennom kommunen.

Nar det gjeld fylkesvegane er det fylkeskommunen som er vegeigar, men Statens vegvesen
forvaltar og driftar vegane pa deira vegne. Gang- og sykkelvegar langs fylkesveg er det
kommunen som har driftsansvaret for, bortsett fra det som tidlegare var riksveg (Fv515 og
Fv513) kor det er SVV som har ansvaret. Tysvar kommune har ca 117 km med veg som

kommunen eig og driftar.

Det er per 1 dag kun i tilknytning til nye toplanskryss at det er midtdelerar i Tysvar. Statens
vegvesen har opplyst at det ikkje er serskilt med ulykker i kommunen 1 forhold til den
trafikkmengden som gir giennom kommunen.

Det lange prioriteringslistene i den forre TS-planen vitnar om at det er sterkt ynskjeleg med fleire
gang- og sykkelvegar i kommunen. Vegnettet ber ogsa preg av at det er fleire eldre vegar med

darleg standard 1 enkelte omrade.

Figur 10: Flyfoto av Forre og Frakkagjerd i 1970 og i 2013, som visar utviklinga i dette omride dei siste

40 ara.
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6. Gjennomfgrte tiltak fra gjeldande TS-plan

Nir det gjeld dei fysiske tiltaka, sa er det fleire prosjekter som er blitt realistert i planperioden:

Kryss E134 Forresbotn (Haugalandspakken)

Kryss E134 Forrestjorna (Haugalandspakken)

Kryss E39 Susort (Statlege krisepakkemidlar)

Kryss E39 ved Mjasund (avkjorsel flytta 1 ssmband med ny rundkjoring til T-
forbindelsen/Haugaland Naringspark)

Ny kollektivterminal ved Mjasund (T-forbindelsen)

Eikeskogkrysset. Sanering av krysningspunkt for gdande og syklande over E39 ved
Krabbatveit/Aksdal, ny undergong byed i samband med krysset (Statens vegvesen, Aksdal
Nzringspark, Tysvar kommune).

Under arbeid:

Nytt kryss/rundkjering Aksdal (ferdig regulert, planlagt oppstart arsskifte 2017-2018, statlege
midlar)

Ny kollektivterminal Aksdal (ferdig regulert, planlagt oppstart arsskifte 2017-2018,
fylkeskommunale midlar)

Miljegateprosjekt Nedstrand (under planlegging, fylkeskommunale midlar)

Gang- og sykkelveg Fv 780 mellom Padlane og Klovning (ferdig regulert, planlagt oppstart
haust 2017, fylkeskommunale midlar)

I tillegg er det fleire strekningar/stader som har fatt gatelys. Tal pd gatelys som kommunen har
ansvaret for har auka fra 1664 stk 1 2008 til 2684 stk 1 2016, ei auke pa 62%. I tillegg kjem gatelysa
langs vegar som Statens vegvesen har ansvaret for.
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7. Visjon, mal og strategi

Visjon:

Visjonen bygger opp om den nasjonale null-visjonen;

«l Tysveer skal ingen misse livet eller bli alvorleg skadd i trafikken.

Mal:

Malet med planen er a forebygge trafikkulykker og sikre at kommunen tar omsyn til
trafikksikkerheit 1 sitt virke. Det skal vere trygt 4 bevege seg 1 lokalmiljeet bade som syklist,
fotgjengar og i bil eller buss.

Strategiar

Ein skal halde fram arbeidet med innfering av konseptet «Trafikksikker kommune» som
systematiserer trafikksikringsarbeidet.

I samsvar med overordna foringar skal det leggast til rette for auka sykkelbruk og gange pa ein
trygeg mate som er positivt bade 1 forhold til fysisk aktivitet, miljo og trafikksikkerheit i nermiljoet.
Fortsette satsinga “Sykle i Tysvar”, som har som mal a stimulere til auka bruk av sykkel i heile
kommunen. Dette skjer gjennom bade planarbeid, drift og

vedlikehald og haldningsskapande arbeid og kampanjar. |

Kommunen skal arbeide aktivt med trafikkant-retta tiltak for a
folgje opp mala i nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerheit pd veg.

Trafikksikkerheit skal vere tema ved nye utbyggingar.
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8. Omtale av moglege tiltak

I ulykkessamanheng brukar ein omgrepet «risikofaktor» om noko som aukar sannsynlegheita for
at ei ulykke vil skje. Ein risikofaktor kan knyte seg til trafikant, kjoretoy eller veg, og jo fleire
risikofaktorar som opptrer samtidig, jo sterre er sannsynlegheita for at ei ulykke vil skje. For a
minimera eller fjerne risikofaktorane ma ein sette inn tiltak. Tiltaka kan bade vere for a forhindre
at ulykker skjer og for 4 minimere skadeomfanget nar ulykka forst har skjedd

Ein har her valt a dele tiltaka 1 to delar; ein del som tar for seg haldningsskapande arbeid og
organisatoriske tiltak («kkje-fysiske tiltak») og ein del som tar for seg fysiske tiltak pa/langs veg.

8.1 Haldningsskapande arbeid, informasjon og organisatoriske tiltak
8.1.1 Organisatoriske tiltak - Trafikksikkerheit pa systemniva

Trafikksikker kommune

Det er mange lovar og forskrifter som direkte eller indirekte omtaler kommunen sitt ansvar for
ulykkesforebygeande arbeid, folkehelsearbeid og trafikksikkerheit. Kommunen er palagt eit
ansvar blant anna som vegeigar, som eigar av skular og barnehagar, som stor arbeidsgjevar og
kjopar av transporttenester.

For a ivareta denne heilskapstenkinga har Trygg Trafikk utarbeida kriterier og sjekklister som skal
vere eit verktoy for a kvalitetssikra kommunen sitt trafikksikkerheitsarbeid. Tysvar kommune har
satt som mal a oppfylle alle kriteriene og gjennom ein fylkeskommunal
godkjenningsordning bli erklert som «Trafikksikker kommuney.
Stempelet betyr ikkje at det ikkje skjer ulykker i kommunen, men det
betyr at kommunen arbeider systematisk for a forhindre at dei skjer. UN
Godkjenninga inneber at skular og barnehagar ogsa skal godkjennast som KOMM
«Trafikksikker skule» og «Trafikksikker barnehage». Ein er allereie komen A'SI
godt pi veg i dette arbeidet. LS

Vedlegg 4 gir ei innforing i Trafikksikker kommune konseptet.

Skiltgruppa

Kommunen samarbeider med Statens vegvesen og Politiet gjennom «Skiltgruppax». Nar det gjeld
oppsetting av trafikkregulerande skilt er det slik at kven som er mynde er avhengig av kva veg og
kva type skilt det er. Dersom for eksempel Statens vegvesen skal fatte vedtak om oppsetting av
skilt, skal kommune og Politi fi moglegheit til 4 uttale seg. Dette skjer da i Skiltgruppa. I tillegg til
heyring av skiltplanar blir andre trafikale utfordringar ogsa tatt opp. Fra kommunen er bade

representantar fra teknisk, kommuneoverlege og folkehelsekoordinator medlem.
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8.1.2 Haldningsskapande arbeid og informasjon

Ved mange ulykker er det trafikantens éatferd som er medverkande arsak til ulykka, og
konsekvens/skadegrad av ulykka kan ogsa ofte skrivast tilbake til trafikant. Det er derfor viktig 4
arbeide med trafikantretta tiltak.

Trygg i Tysvaer

Arbeidsgruppa «Trygg i Tysvar» er sett samen av representantar fra dei ulike resultatomrada i
kommunen for a sikre tverrsektorielt arbeid innafor forebygging av skader og ulykker. Her er
barnehage, skule, teknisk, helse og omsorg, kultur og idrett og folkehelse representert. Gruppa
har vart aktiv sidan ar 2000, og er leia av
kommuneoverlegen. Det blir i dette forumet
ogsi arbeida med a forebygge andre typar
skader og ulykker enn trafikkulykker, som
drukning, eldreulykker, fallulykker, etc.

Tysvaer kommune arbeider for 4 bli godkjent
som Trygt lokalsamfunn etter nasjonal
modell. Trygge lokalsamfunn er en godt
utprovd modell og metode for 4 forebygge
ulykker og forhindre skader. Den set

skadeforebygging pa agendaen og har fokus

pa et langsiktig, heilhetleg og systematisk

arbeid for a skape trygghet for innbyggarane. Kommunen vel ut sine prioriterte satsingsomrader
etter vurdering av risiko og oversikt, og trafikk er eit av fleire slike viktige omrader for Tysvar

kommune.

Trygg 1 Tysvar arbeider kontinuerlig med lokale problemstillingar og har i tillegg et arshjul med
kampanjar innafor ulike tema. Innafor trafikksikring er det fokus pa klipp av hekk (for betre sikt)

bl

trygg sykkelbruk, bruk av refleks og promillekjoring. Kampanjane blir blant anna markert ved at
det blir hengt opp plakatar pa strategiske plassar, bruk av nettside/facebook og at det blir sendt
ut informasjon til alle velforeiningar/bygdelag. Kommunen har utarbeida eigne
brosjyrar/informasjonsmateriell for klipp av hekk og trafikksikre nermilje. Ein har ogsa tatt i
bruk SMS-varsling med paminning om klipp av hekk.
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Samarbeid

Kommunen samarbeider med Politiet om trafikkontrollar og
ruskontrollar, blant anna gjennom arbeidet som “AV-OG-TIL”
kommune. Trafikk er ei viktig satsing i alkovettarbeidet og da spesielt
knytta til kjoring i alkoholpaverka tilstand.

Det er oppretta samarbeid innan trafikksikkerhet med ulike aktorar i
kommunen, som frivillig og privat sektor. Eksempel er utdeling av
refleks i Aksdal gjennom Spraksprellgruppa pa Tysvar Frivilligsentral

og sponsing av refleks fra lokale bedrifter.

Helsetasjonen har ogsa ein sentral rolle 1 trafikksikringsarbeidet, der ulike tema blir tatt opp i
mote med foreldre og barn gjennom mange ar. Sikring av barn i bil og utdeling av refleks er
nokre av tiltaka som vart gjennomforte.

Skuleveg og trafikkopplering

- Kartlegging av skuleveg
«Barnetrakk» er ein metode for kartlegging som kan nyttast til kartlegging av bade skuleveg og

leikeomrade/ fritidsaktivitetar. Dette gir nyttig og viktig informasjon som kan brukast i
planlegging og i trafikksikringsarbeidet. Hosten 2016 gjennomforte Grinde skule Barnetrakk,
og Tysvar kommune har fitt 50 000 av Fylkets Trafikksikkerhetsutvalg (FTU) til vidare
kartleggingar. Ein anna utprevd metode for kartlegging er appen «Trafikkagenten», som er
utvikla av Oslo kommune.

sdalsvatnel

=

Figur 11: Kartutsnitt frd Barnetrdkk gjennomfort av elevar i 6.klasse ved Grinde skule. Rode prikkar
er negative registreringar (trafikk, morkt, stoy, etc), grone er positive registreringar (fin stad, fin utsikt,
fin bygning, etc) og bla er registreringar av aktivitetsstader (moteplass, ballspill, aking, lekeplass, etc).
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Hjertesone
«Hjertesone» er eit prosjekt utvikla i samarbeid med Trygg Trafikk som blant anna Bergen

kommune skal gjennomfoare. A etablere «hjertesone» vil seie at ein etablerer ei bilfri sone
rundt skulen den tida skulen er open. Malet er 4 fa fleire barn og unge til a ga og sykle til
skulen, og gjere omradet rundt skulen meir trafikksikkert for elevane.

Beintoft og andre «ga-til-skulen»-kampanjar.

Beintoft er ein ga til skulen kampanje som det siste dra har vore drive av miljoorganisasjonen
Miljeagentene. Ein ser at for dei klassane som har deltatt i Tysveer har andelen av
giande/syklande vore hog, men for skular som har storre avstandar mellom heim og skule,
kor elevar har rett pa skyss, har det vore lag deltaking. Slike kampanjar er best egna pa dei
skulane som ligg slik til at mange av elevane kan ga eller sykle til skulen.

Svkle til skulen og trafikkopplering

Etter ei endring i opplaringslova er det no foreldre og ikkje skulen som bestemmer nar
elevane skal sykle til skulen. Skulen kan kome med anbefalingar og skulane i Tysvear har tatt
dette med i sitt ordensreglement. Skulane har ansvar for sykkelopplering. Etter fjerde trinn
skal elevene kunne trafikkreglene for fotgjengarar og syklistar, og etter 7. trinn skal dei kunne
praktisere trygg bruk av sykkel. Dette er kompetansemal i kroppseving. Gjennom a bli
«Trafikksikker skule» skal ein sikre at det er rutinar for opplaering pa plass.

Tysvar kommune er saman med andre nabokommunar med 1 ei referansegruppe til
pilotprosjektet «Sykkelopplaring i Nord-fylket» finansiert av fylkeskommunen og drive av
Karmey kommune. Det er tilsett ein «sykkelkoordinator» 1 Karmey kommune som skal
hjelpe skular og heim med sykkelopplaringa.

Trafikk pa ungdomsskulen
Trafikk kan vere eit valfag pa ungdomsskulen. Valgfaget inneheld alle temaene i trafikalt

grunnkurs bortsett fra morkjekjoring. Frakkagjerd u-skule tilbyr dette per i dag. Pa Nedstrand

barne- og ungdomsskule har dei i samarbeid med Tveit vidaregiande mopedopplaring

utanfor ordinzr skuletid. Det er ogsa kompetansemal i naturfag som omhandlar trafikk

gjennom 10. trinn:

- Elevane skal gjere greie for korleis trafikksikkerheitsutstyr hindrar og minskar skader ved
uhell og ulykker.

- Elevane skal gjere greie for omgrepa fart og akselerasjon, male desse med enkle
hjelpemidlar og gje eksempel pé korleis kraft er knytta til akselerasjon.

- Elevene skal folgje sikkerheitstiltak som er beskrive i HMS-rutinar og gjere
risikovurderingar

Samarbeid

Skulane samarbeider med FAU og SU ved skulane, samt det kommunale foreldreutvalet, for
opplering, kampanjar og forankring av TS-arbeidet. Det er ogsa tett samarbeid med Tysvar
Oppleringssenter om informasjon og opplering knytt til nye innbyggarar i Tysvear frd andre

nasjonar.
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8.2 Fysiske tiltak

Ved presentasjon av aktuelle fysiske tiltak har ein valgt a gruppere tiltaka i folgjande;
«kryss/avkjorsle, «gang- og sykkelvegy, «gatelys», «kryssingspunkt for giande» og «kollektiv».
Andre type tiltak og problemstillingar er ogsa nemnd. Ved koding/tiltaksnamn har tiltak langs
europaveg fatt bokstaven E, tiltak langs fylkesveg fatt bokstaven I og tiltak langs kommunal veg
tatt bokstaven K. Geografisk framstilling av tiltaka er vist i vedlegg 3.

8.2.1 Kryssomrade og avkjgrsler

Pa E134 og E39, som er dei mest trafikkerte vegane, er det mange kryss som er
mangelfullt utforma sett i forhold til trafikkmengd og fartsniva. I oppstillinga nedanfor
er det teke med eit utval av desse. Felles problem for dei fleste av kryssa er:

- T-kryss der ein ma krysse motgaande trafikk ved kjoring venstre av og venstre pa.
- Der er ikkje noko ventefil for avkjoring. Det betyr fare for pikjorsel bakfra.
- Ofte lang ventetid for 4 komme znnpa. Medforer stress og fare for feilvurdering.

Risikopunkt kryss/avkjorsler langs europavegane (uprioritert rekkefolgje) er vist i tabell 4:

Tabell 4: Omtale av kryss og avkjorslar langs europaveg

Tiltak | Navn/ Omtale Bilde kryss/avkjarsler Kartutsnitt
namn | Veg
El E39/ Fire Ulykker \ Lundarvdl

Fv780, dei siste 10 >
Slattevik | ara.
Fartsgrense
70 kmtt.

teroya

E2 E39/ Tre ulykker
Fv780 dei siste10
Farland ara.
Fartsgrense
80 kmi/t.

alsvatnet ",

i Fugh
| watnar

Eikeskog ) Vassmyr

" Ferland

Klovning
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E3

E134
Aksdal
v/Ebne
Gartneri

Avkjarsla er
0gsa
ugunstig
fordi bilane
kjem inn pa
sidevegen i
enden av ein
bakke kor
syKlistar kan
ha hgg fart.
Fire
trafikkulykke
r registrert
dei siste 10
ara.
Fartsgrense
70 km/t.

E4

E134
Aksdal
v/tidlegar
e
innkjering
til
veteringer

Innkjaring i
fra E134 i fra
vest er
forbudt.

Ingen
trafikkulykke
r registrert
dei 10 siste
ara.
Fartsgrense
70 kml/t.

E5

E39
Hetland

Ingen
trafikkulykke
r registrert
dei 10 siste
ara.
Fartsgrense
70 kmft.

net

Hetland |

_ | dsvatnet

X 5 Haukas

/

E6

E39/Fv
798

Karstg-
krysset

Ingen
trafikkulykke
r registrert
dei 10 siste
ara.
Fartsgrense
80 km/t.

Mosvatnet
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E7

E134
Snauham
mar

Ingen
ulykker
registrert dei
siste 10 ara.
Fartsgrense
70 km/t. Gar
inn pa gang-
0g
sykkelveg.

{ osshaug

P

S

Napp

Udnarvika

E8

E39
Apeland
nord

Ingen
ulykker
registrert dei
siste 10 ara.
Fartsgrense
80 kml/t.

Ronvik

Ronvik-

stemmen

mmavatnet

E9

E134
Frakkagje
rd

Ei
trafikkulykke B . —
dei siste 10 ' — %
ara. Primaert
med tanke pé
utbygging/tra
fikkflyt. Ma
avklarast kor
trafikken
skal ga til
Skeiseid.
Fartsgrense
60 km/t.

*gen

Helgaland

F27

Fv515/
Badsvik

Ingen
ulykker
registrert dei
siste 10 ara.
Farsgrense
60 km/t

.
Bl toiik

-3

%&% |
) Wt
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8.2.2 Gang- og sykkelvegar

Det er eit uttalt mal at andelen sykkel og gange skal aukast. Da ma det finnast trygge alternativ for
dei mjuke trafikantane. Hovudsakeleg vil det seie a bygge gang- og sykkelvegar for 4 skilje dei
mjuke trafikantane i fra anna trafikk. Men ein ma ogsa sikre trygge kryssingspunkt.

Eit godt utbygd og trygt gang- og sykkelvegnett gir ogsa god tilgjengelegheit for dei som ikkje har
tilgang pa bil.

Bat, ferge
TDg 03

Etter kvart som sykkelandelen aukar, ser ein ogsa at det Buss 0.0% % 04% T

o : . 32% i
kan oppsta konflikt og ulykker mellom syklistar og Hee
giande. No og i framtida er det derfor aktuelt 4 skilje dei v

Sykkel
% "
/ MC, moped

10%

gaande fra dei syklande. Dette er for eksempel foreslatt
regulert i den nye Frakkagjerd-sentrum planen, kor bilist,
syklist og fotgjengar er separert.

Fra Nedstrand mot Haugesund er det skilta nasjonal
sykkelrute som er del av «North Sea Cycle Route»
(NSCR). Store delar av denne gar langs kjoreveg. Det er
generelt «rotete» for syklistar gjennom Frakkagjerd og Biforer
67,0%

Forre som er sykkelalternativet langs E134. o
Reisemater pd hverdager; Haugalandet 2011

I hoyringsrunden av planprogrammet kom det eit innspel pa at det burde vore eigen «moped-
veg» fra Aksdal til Haugesund. Dette lar seg vanskeleg gjennomfora, men moped saman med
anna trafikk og pa gang- og sykkelvegar er ei aktuell problemstilling.

Ved prioritering av bygging av gang- og sykkelvegar bor trafikkmengde og om vegen er skuleveg,
altsa ligg innafor 4 km fra skule, telje som kriterier. Trafikkmengde er oppgitt i ArsDogn Trafikk
(ADT), som kort fortalt er gjennomsnittleg trafikk i lopet av eit gjennomsnittleg dogn og er henta
fra Statens vegvesen sitt vegkart. Tala er i stor grad basert pa skjonn, og er kun for enkelte vegar
faktisk malt. Tala ma derfor brukast som veiledande.

Aktuelle strekningar kor det manglar gang- og sykkelvegar langs europavegane (ikkje prioritert) er
vist i tabell 5 og 0.
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Tabell 5: Strekningar som manglar g/s-veg eller anna alternativ langs europaveg.

E(I)?ek Veg Strekning som manglar g/s-veg Kommentar

E12 E39 Omlegg. Haukas - Apeland (tunn) Del av g/s-tiltak i
Haugalandspakken, E39
Aksdal — Gismarvik,
2022,

E13 |E39 Hetland - Haukas Del av g/s-tiltak i
Haugalandspakken, E39
Aksdal — Gismarvik,
2022,

E14 |E134 |Frakkagjerd - Aksdal, oppgradering for lokal
trafikk, alle trafikantgrupper.

E1S  |E39 Tveit - Sundfar

E16  |E39 Sundfer - Sveio grense

E17 |E134 |V4g - Vindafjord grense

Tabell 6: Strekningar som manglar g/s-veg langs fylkesveg og kommunalveg.

Tiltak
kode

Veg

Strekning som manglar g/s-veg

Lengde
km

Kommentar

Fla*

Fv77l

Farrestjgrna - Leite, g/s-veg

0.9

Skuleveg, ADT 1100,
40/50 km/t. Smale parti.
Ligg inne i
Haugalandspakken

F2

Fv780

Heyvik - Tysvervag b/u-skule, g/s-veg

3,0

Skuleveg, ADT 500, 60
kmlt.

F3

Fv778

Tysveer kyrkje - Lgnning, g/s-veg

0,7

Skuleveg, ADT 200, 50
km/t

Flb*

Fv77l

Leite-Frakkagjerd, g/s-veg

0,5

ADT 1100, 60 km/t.
Regulert g/s-veg i
omradeplan Skeiseid.
Ligginnei
Haugalandspakken

F4

Fv780

Klovning - Hayvik, g/s-veg

1,6

Skuleveg, ADT 500,
60 km/t, smale parti.

F5

Fv772

Nodland - Stakkestad, g/s-veg

2,2

Skuleveg, ADT 250,
50 km/t

F6

Fv77l

Frakkagjerd - Dragavika, g/s-veg

1,0

Skuleveg, ADT 950, 80
km/t. Friomrade ved
Dragavik. Regulert g/s-
veg i omradeplan
Skeiseid.

F7

Fv515

Hella - Hinderavag, g/s-veg

1,0

Skuleveg, ADT 900, 60
km/t. NSCR

F8

Fv515

Badsvik - Lindanger, g/s-veg

2,5

Skuleveg, ADT 1100,
60/80 km/t.

F9

Fv513

Skjoldastraumen - Dalbygdveg, g/s-veg

0,4

Skuleveg, ADT 270, 60
km/t

F10

Fv515

Sgvik - Brattestg, g/s-veg

2,6

ADT 2600, 70 km/t,
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NSCR

F11 Fv515 Brattestg - Stakland, g/s-veg 1,2 ADT 1950, 70 km/t
NSCR

F12 Fv778 Farland - Sagbakken, g/s-veg 2,4 Skuleveg, ADT 550,
50/60 km/

F13 Fv515 Stakland - Dueland, g/s-veg 15 Delvis skuleveg, ADT
1950, 70 km/t. NSCR.

F14 Fv781 Brattestg -Steinbru, g/s-veg 1,4 ADT 250, 80 km/t

F15 Fv781 Skjoldastraumen - Erland, g/s-veg 1,2 Skuleveg, ADT 250, 80
kmlt.

F16 Fv792 Stranda - @verland, g/s-veg 2,5 ADT 150, 50 km/t.

F17 Fv513 Kryss Dalbygdvegen - Sagja, g/s-veg 1,0 Skuleveg, ADT 300, 60
km/t

F18 Fv774 Mjasund - Gismarvik, g/s-veg 4,0 ADT 500, 60/80 km/t

F19 Fv780 Fortau gjennom Slattevik 0,5 Skuleveg, ADT 650, 30

km/t, vegskulder,
planlagde utbyggingar.

F20 Fv778 Lanning - Heskja 2,5 Skuleveg, ADT 400, 80
km/t
K1 Tjordal Tjordal, fortau mot Utsikten 0,15 Skuleveg, 30 km/t
K2 Hega- Veg opp til Hegahaug fra Skuleveg, 30 km/t
haug Frakkagjerdvegen, fortau.
K3 Farres- Farre kyrkje — Farreparken, fortau 0,15 Skuleveg, 30 km/t
vegen
F28 Fv788 Nedstrand kyrkje — Bjarkeli, fortau 0,15 Skuleveg, 50 km/t, delvis
regulert

*Tiltak F1 er delt inn 1 to strekk. Heile strekket ligg inne 1 Haugalandspakken, men mest prekert er Fla.
Ved F1b er det alternativ gjennom turveg.

8.2.3 Gatelys
Det a opplyse vegane har fleire positive formal; ein reduserer ulykkesrisikoen, samstundes som
ein aukar trivsel, tilgjengelegheit og allmenn sikkerhet.

I trafikken mottar ein det meste av informasjonen som vi treng gjennom synet. I morket
oppfattar vi kontrastar og detaljar langt darlegare enn i dagslys. Dette er nok ein av
grunnane til at ulykkesrisikoen er hogare i morke enn i dagslys (13).

Kommunen far av og til sporsmal om 4 fa sett opp enkeltstaande lyspunkt pé ein

elles uopplyst veg. Det er usikkert om dette gir nokon reell reduksjon i

ulykkesrisikoen. Grunnen er at om det er lyst akkurat pa det punktet, sa blir det tilsvarande
morkare utanfor. Det kan hende at nokon gir pa vegen, her ogsa. Det er ved opplysning av
strekningar og storre omrade ein kan oppna effekt. Statens vegvesen er bevisst pa dette og satsar
pé lysanlegg som strekningsvise tiltak og i1 kryssomrade. Ei anna sak er at eit enkeltstaande lys kan
ha stor verdi som trivselsfaktor, f eks ved ei avkjorsle der ein ventar pa bussen.

Aktuelle omrade det er behov for gatelys er vist i tabell 7 og 8.
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Tabell 7: Aktuelle tiltak for gatelys langs europaveg

Nr Veg Strekning - Gatelys

E18 E134 Frakkagjerdtoppen - Aksdal

E19 E134 Undergongar, Grinde, Aksdal, Frakkagjerd

E20 E39 Gatelys langs gang- og sykkelveg mellom Fgrland og Apeland
E34 E39 Lys langs g/s-vegen mellom Slattevik og Hetland

Tabell 8: Aktuelle tiltak for gatelys langs fylkeskommunal og kommunal veg

Nr Veg Strekning - Gatelys

F21 Fv515 Hindaravag — Stranda (FTU-midlar 2018)

F22 Fv780 Farland — Padlane (lysett i samband med Padlane - Klovning)

F23 Fv780 Hayvik — Tysveervag (FTU-midlar, 2018/2019)

K4 Dalanesvegen Kallevik sgr — Hgievegen (er bestilt)

K5 Rundhaug Rundhaug (er bestilt)

F24 | Fv780 Slattevik — Susort

F25 Fv515 Gang- og sykkelveg Garhaug, ved industriomradet

K6 Farre Betre belysning ved krysningspunkter langs skuleveg, Farresdalen,
Granlivegen og ved Farre kyrkje (Fv772).

F26 Fv780 Betre belysning ved krysningspunkter langs skuleveg ved Farland
skule.

K7 Frakkagjerdvegen | Serleg kryssingspunkta

K8 Krabbatveitvegen | Mellom Fgrland og Aksdal

K9 Fjellvegen Fra steinrundkjgring til Farretoppen, oppgradering.

K10 Falkeidvegen Bjernsvik, mellom Fv 776 og 780

K12 | Slattevikvegen Gatelys fra Fv 780 og ned til kaien

Fa1 Fv776 Oppgradering gatelys Hervik

F42 Fv77l Oppgradering Haievegen, fra Farrestjern og sgrover

F43 Fv778 Forland - Sagbakken

Fa4 Fv781 Skjoldastraumen mot Erland

F45 Fv513 Skjoldastrumen mot Saga

FA6 Fv515 Skjoldastraumen mot Lindanger

Fa7 Fv771 Ved Asparmarka bhg

F48 | Fv778 Fra Tysver kyrkje mot Haland

K14 Sti mellom Rindane og Farresdalen

K16 Generelt belysning rundt kommunale bygg

F49 Fv780 Fra krysset med Tysvarvagvegen til og med bustadomradet «B54
Kvinnesland»

8.2.4 Kryssingsstader for fotgjengerar

Undergang, evt bru, er den beste fysiske innretninga for sikker kryssing av trafikkert
veg. Ein foresetnad er likevel at han blir brukt. Undergangen ma ligge sa

nzr opp til naturleg vegval som muleg, og det ma ikkje bety stor hegdeforskjell. Undergang har
hog kostnad, sxrleg nar han skal byggjast gjennom ein eksisterande veg. Det er difor eit tiltak
som krev god grunngjeving. I praksis vil det bety pa veg med stor trafikk, der fartsnivaet hogt og
der det er mange brukarar. Det betyr gjerne ved hovudtrafikkirene. Om det er skuleveg bor ogsa
vere eit viktig kriterium.

Det er ogsa andre tiltak som kan gjerast for 4 betre sikre kryssingspunkt for fotgjengerar, det kan
vere «oppstrammingy» av kryssingsstad, betre sikt, fartsdempande tiltak og betre opplysning.
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Krysningstader for fotgjengarar er vist i tabell 9 (ikkje prioritert).

Tabell 9: Risikopunkt krysningstader for fotgjengarar, europaveg, fylkesveg og kommunal veg.

Tiltak
namn

Veg/navn

Omtale

Kartutsnitt

E21

E134 Frakkagjerd

Fotgjengarar kryssar
E134 i rundkjgringa.
Undergongane ligg
for langt unna og
betyr omveg.
Lgysning ma finnas
gjennom
reguleringsplan for
kryssomradet

i
*age

Frakkagies
hay -"'trii‘::;m~ s -
& @ Foirastjordusgen——

et 9%

E22

E134 Aksdal

Fotgjengarar kryssar
E134 mellom
kollektivterminalen og
Shell. Ny
kollektivterminale er
planlagt lengre aust.

E23

Innkjeringa til
Shell i Aksdal

Gang og sykkelvegen
kryssar avkjarsla til
Shell. Det er skilta og
malt opp for &
markera kryssande
o/s-veg. Avkjarsla er
endra i ny
reguleringsplan.

\
= \
Y, |
Ervegen |
\

(]
il
|1

F28

Skjoldastraumen
Fv515 ved Fv781
og aust for brua

DALSEL
Steinst

SKIOLDASTRAUMEN
SkjoMa straumen

o
&
5

& [ .‘ "‘-.r_'.

=
|
I
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K13

Frakkagjerdvegen

Ma lgysast i
reguleringsplan for
Frakkagjerd sentrum.

—

B e

PR

®
are)
¢

K12

Frakkgjerdvegen
ved Hggahaug

Uklart kryss for
syklistar og
fotgjengarar. Kan
loysast i
reguleringsplan for
Frakkagjerd-krysset.

egent

3
& 'i‘a Fv'ak‘;( aq}t‘.‘ &

A P ‘::::-\,t-\ -
Hpgahay, o .
& & Forestorvesen”

aueitter

=

rtrdlhyas®

F29

Fv780 Slattevik

Gang- og sykkelveg
endar i ein sving.
Gang- og sykkelveg
kryssar kjgreveg.

F30

Fv792 Nessavegen
Stranda

Gang- og sykkelveg
endar bak eit bygg

F31

Busstopp generelt

Ved fleire
busshaldeplassar ma
passasjerar krysse
trafikkert veg. Meir
om dette under

31




«Kollektiv»

F32 Skuleveg generelt | Gjennom betre

kartlegging av
skuleveg kan det
kome fram utrygge
kryssingspunkt.

K15 Frakkagjerdvegen | Fortau kryssar veg inn

(Farresdalen) til Farresdalen bhg og
industri.

8.2.5 Kollektiv

Nasjonale foringar legg opp til ei auka bruk av kollektivtransport. I Tysvear betyr det auka bruk av
buss. Reisevaneundersokinga pa Haugalandet fra 2011 viste at kun 3,2 % av reisene pa
Haugalandet blir gjort med buss. Storstedelen av desse er bruk av skulebuss. Det er komen fleire
tilbakemeldingar fra innbyggjarar pa at det er ynskjeleg med fleire bussavgangar og haldeplassarar
nzrare heimen.

Gode og sikre stoppestader er viktig. Ved vurdering av haldeplassar er det fleire forhold som ma
vurderast som til domes:

Vurdering av trafikksikkerheit

Tilknyting til gang- og sykkelveg

Dei reisande sine behov ved plassering av fotgjengerkryssingar slik at fotgjengar naturleg
brukar kryssingspunkta, anten dei ligg i plan eller er planskilte

Kontakt mot viktige malpunkt

Omstigning
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Ei spesiell utfordring er det ved skulane. Her er det travle periodar morgon og

ettermiddag med ei blanding av mange trafikantgrupper: Skulebussar, privatbilar, elevar pa sykkel

og til fots, mopedar, etc. Det gjeld 4 finne loysingar slik at barn og bilar
blir skilte best mogeleg fra kvarandre.

Ite
r du uten be
: gre enn du tror.

Kraes]
plir du tyn

I samband med innspel til barnas transportplan blei det spurt om
elevane opplevde bussturen til og fra skulen som trygg.
Tilbakemeldingane var at det stort sett var sitteplasser til alle og at alle
brukte setebeltet. Serleg i Nedstrand blei det papeika at det var smale
vegar kor turen med buss kunne opplevast som noko utrygg.

Det er ogsa ynskjeleg at det blir laga til parkeringsplass, bade for sykkel
og bil, ved haldeplassar for 4 tilrettelegge for auka bruka av kollektiv.
Aktuelle haldeplassar er vist i tabell 10.

Tabell 10: Stoppestader (uprioritert rekkefolgje) langs europaveg og fylkesveg.

Tiltak | Veg/ Kommentar Bilete
namn | namn
E24 E39 Ligg innei

Hetland Haugalands-
v/bedhus | pakken

E25 E 39 Ligg inneii
Hetland Haugalands-
nord pakken
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E26

E39
Apeland
nord

E28

E39
Rannevik
nord

E29

E39
Lilland

Haldeplass-
namn «Sunnfar»

E30

E39
Sundfer
nord
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E31 E39
Sundfar
sar

E32 E39 Tveit | Haldeplass-

namn «Vag
nord»

F33 Fv515 Har fatt tilsagn
Grindafjo | om FTU-midler,
rd ligg busstopp ca
camping | 300 meter aust

F34 Fv515 Er bygd eit
Adnanes stopp pa sersida

av vegen.

F35 Fv515 Det er
Dueland busslommer ved

Dueland, litt

lengre aust, med
fortau til
Skjoldastraumen
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F36 Fv515
Badsvik
F37 Fv515 Utbedring.
Skjoldastr
aumen
v/kyrkja
F38 Falkeid- | Ved Bjgrnsvik.
vegen
mellom
Fv780 og
Fv776
E33 E134 Behov for
Frakkagje | oppgradering av
rd haldeplassar i
samband med
nytt kryss.
Innfartsparkerin
g for bil og
sykkel.
F39 Fv784 Vegen er smal
Liarvag og manglar
busshalde-
plassar
F40 Fv796 Vegen er smal
Amdal og manglar
busshalde-
plassar
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8.2.6 Skuleveg og skuleskyss

Opplaringslova seier i {7-1 at elevar 1 grunnskulen har rett til gratis skyss nar
veglengda fra bustad til skule er over 2 km for 1. arstrinn og over 4 km for 2. — 10.
arstrinn. Vidare seier lova at elevar med “szrleg farleg eller vanskeleg skuleveg” har rett til

gratis skyss sjolv om vegen er kortare. Kva vegstrekning som kvalifiserer til ”saerleg farleg og
vanskeleg” vil vere ei vurderingssak. Det gar fram av rundskriv 3-2009 (15) fra

Utdanningsdirektoratet at det ma vere ein «sarleg risiko» for den einskilde elev knytt til
skulevegen for 4 utloyse rett til gratis skyss.

For a ha rett pa gratis skuleskyss ma det sokast kvart ar, og kva elev skal ha individuell
behandling. I Tysvar er det skulesjef som mottar og behandlar seknad om gratis skyss, i
samarbeid med resultatomrade teknisk. Svaret kan paklagast til fylkesmannen.

Klassifisering

For a forenkle saksbehandlinga vil det vere nyttig med ein samla gjennomgang der
ein vurderer aktuelle strekningar. Resultatet vil vere til hjelp for a svare pa
soknader og sikre lik og rettferdig behandling. Det vil vere naturleg at denne
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vurderinga skjer i tilknyting til TS-planen. Lista kan brukast som veiledande for kva som kan

reknast som farleg skuleveg, men kvar elev skal ha individuell behandling av seknad om skyss,
kor den enkelte elev sine foresetnader for 4 forsta og ta seg fram i trafikken skal takast med i
vurderinga.

For a folgje opp tidlegare praksis i Tysver brukar ein 3 kategoriar ved klassifisering:

o Kategori 1: Strekning der alle elevar 1 grunnskulen etter individuell seknad er tilrddd a
fa gratis skyss.

o Kategori 2: Strekning der elevar fra 1. — 4. arstrinn etter individuell soknad er tilradd 4
fa gratis skyss.

o Kategori 3: Strekning der elevar 1 utgangspunktet ikkje er tilradd 4 fa gratis skyss.

Kategoriane gjeld nar det ikkje finst eit trygt alternativ til den trafikkerte vegen.

Moment ved vurdering
Ved vurdering av farenivaet skal ein leggje vekt pa forhold som:
- G/s-veg
- Fartsgrense
- Trafikkmengd (drsdegntrafikk, ADT)
- Spesielt smale eller uoversiktlege parti
- Gatelys
- Vegskulder
- Sikthinder

For skulevegar i Tysvear, 1 avstand 0-4 km fra skulen, er vurdering med tanke pa «sarleg farleg
eller vanskelegy skuleveg vist i tabell 11. Tabellen baserar seg i stor grad pa forre TS-plan,
kommunestyrevedtak om skyss og nye saker, samanstilt med momenta over.
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Tabell 11: Generell vurdering av skulevegar i kommunen.

Trafikk Kategori
_ G/s- 1: skyss
2:1.-4. skyss
Skule/veg Farts- | mengde | veg/ Andre 3: Ingen
grense | ADT | fortau kommentarar skyss.
1123

Forre skole
Farresdalen 30 Ja Byggefelt 3

Smale parti, bredde
Fv771 Hgievegen 40/50 1100 Nei |54 m 2
Skre/Bratthammar, Delvis kombinert g/s-
Farresvegen 70 15200 Ja  |vegogveg 3
Nodland/Nesheim, Fv773 Bredde 4 m, delvis
Nesheimvegen 50 250 Delvis | lyssatt 3
Stakkestad, Fv772 Bredde 4 m, smale
Stakkestadvegen 50 250 Nei | parti, ikkje lys 2
Frakkagjerd barneskole
Skeiseid/Stegaberg, Fv771 Bredde 4,5 m, ikkje
Hgaievegen 60/80 950 Nei |lys. 1
Frakkagjerd 30/50 Delvis | Byggefelt 3
Frakkagjerd ungdomssskule
Farre, Farresdalen og
Frakkagjerd 30/70 Ja Byggefelt 3

Smale parti, bredde

5,4 m. Alternativ

gjennom gamle
Hgievegen Fv771 40/50/60 | 1100 Delvis | Hgieveg 3
Skeiseid/Stegaberg, Fv771 Bredde 4,5 m, ikkje
Hgievegen 60/80 950 Nei |lys. 1
Aksdal, Aksdalvegen,
Aksdalbrekka 60/70 Ja 3
Grinde skule
Vag, langs E39 70 9000 Ja 3
Aksdal, Aksdalsvegen, E39 30/60 10250 | Delvis | Gjennom byggefelt 3
Garhaug, Fv515 50 2600 Ja 3
Sgvik, Fv515 70 2600 Ja 3
Straumen skule
Straumen, Fv515 og
Straumsvegen 50 1800 Ja 3
Bédsvik, Fv515 50/60 1600 Ja_ | Makrysse Fv 515 3
Lindanger, Fv515 80/60 1100 Nei 1

Ma krysse FV 513 og
Dalbygda, Fv513 60/50 270 Nei | Fv515, tungtransport 2
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Sponavik, Fv513 80/60/50 300 Nei
Ma krysse Fv515, er
fortau langs Fv515
Erland, Fv781 Nesvegen 80/50 250 Nei | mot skulen 3
Dueland, F515 70 1950 Ja 3
Nedstrand barne- og
ungdomsskule
Hinderavag — Stranda, Fv515 | 60/80/50 750 Ja 3
Bredde 4-5 meter,
ikkje lys. G/S-veg fra
Stranda — Amdal, Fv792 40/50 150 Nei | Stranda til skulen. 3
Bredde 4,5 meter.
Vassendvikvegen, Fv788 50/80 200 Nei | Smale parti. Ikkje lys. 3
Bredde 6,5 meter.
Helle — Skorpevatnet, Fv515 60 900 Nei | Ikkje lys
Skorpevatnet — Muslandsvag, Bredde 6,5 meter.
Fv515 80 900 Nei | Ikkje lys
Fgrland skule
Rennevik, E39 40/60/80 | 5700 Ja 3
Farland ungdomshus, Fv778
Saghakkevegen 50 550 Ja Ma krysse Fv780 3
Ungdomshuset — Sagbakken, Bredde ca 4,5 meter.
Fv778 Sagbakkevegen 60/50 550 Nei | Ikkje gatelys. 3
Sagbakken — Askeland, Bredde ca 4 meter.
Askelandsvegen 50 Nei | Ikkje gatelys. 3
Saghakken ferist Heskjadalen, Bredde ca 4,5 meter.
Fv778 Heskjadalen 50 550 Nei | Ikkje gatelys. 3
Bredde ca 4,5 meter.
Skogen, Fv778 Heskjadalen 80 400 Nei | Ikkje gatelys. 3
Padlane, Fv780 Fgrlandvegen | 40/60 500 Ja Ma krysse Fv780 3
Klovning, Fv780 Bredde ca 5,5. Smale
Foarlandsvegen 60 500 Nei | parti. Ikkje gatelys.
Tysveaervag barne- og
ungdomsskule
Slattevik, Fv780 50/60 900 Ja Ma krysse Fv 780 3
Kyrkjebakken, Fv778
Lgnningsvegen 50 200 Ja | Makrysse Fv 780 3
Lgnningsvegen - Heskjadalen 50/80 200 Nei 3
Bredde ca 4,5 meter.
Heskja, Fv778 Heskjadalen 80 400 Nei | Ikkje gatelys. 3
Evje, Lgnningsvegen - Fv776
Hervikvegen 80 300 Nei 3
Bredde ca 5-5,5 m.
Hayvik-Klovning, Fv780 60 500 Nei | Ikkje gatelys.
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8.2.7 Bustadfelt:

Statistikken viser at av trafikkulykkene som skjer i kommunen er det ein liten prosent

som skjer i byggjefelta. Skadeomfanget i ulykkene er ogsa mindre. Vi veit likevel at

alvorlege ulykker har skjedd, ogsa med tap av liv. Mange har opplevd nestenulykker

der marginane har vore sma. Hog fart og mykje trafikk er dessutan lite triveleg 1 eit omrade kor
ein skal bu og opphalde seg.

Fartsdempande tiltak

Det mest brukte fysiske tiltaket for a fa ned farten er humpar. Kommunen har lagt ut

ein del slike, ofte etter onskje fra dei som bur pa staden. Tiltaket er effektivt for a

fjerne fartstoppane, dei som kjorer ke for fort. Det er likevel visse negative sider

med humpar, f eks nar det gjeld vintervedlikehald, busstrafikk og utrykkingskjoretoy.

Ein har difor vore relativt tilbakehalden med 4 plassere ut nye humpar. Kriterier som

ein har brukt har vore: Skilta fartsgrense 30 km/t, minst 150 m rettstrekning, ikkje

bratt bakke (stigning under 1:11). Andre faktorar som har vore vurdert er trafikkmengde og
gjennomgangstrafikk. Kommunen legg til grunn Statens vegvesen si handbok V128 ved
vurdering av fartsdempande tiltak. Andre fartsdempande tiltak kan vere innsnevring av veg eller
hinder i vegen. Kommunen har ogsa ei mobilfartsvisar tavle som kan plasserast midlertidig langs
vegstrekk der det er problem med hog fart.

Sikt

God sikt er viktig for eit trygt gatemiljo, spesielt ved avkjorsler og vegkryss. Som

regel er forholda bra nar byggjefeltet er nytt, men etter fa ar, nar hekkar og buskar har

fatt skote fart, endrar situasjonen seg drastisk. Dette handlar spesielt om tryggleiken for dei
yngste.

Kommunen set no krav i reguleringsplanar om at beplanting skal vere minst ein meter i fra
regulert veg. Det blir arleg sendt ut informasjon til velforeiningar om a minne «sine» pa hekk og
siktsoner, samt lagt ut informasjon pa nett og sosiale mediar. Ein tar ogsa felt for felt kor ein har
sendt ut varsel per sms om at kommunen vil ta ei synfaring i omradet, og at alle bor ga over sin
eigen eigedom. Dei som da fortsatt har for heg beplanting i frisiktsoner eller over i kommunal
veg vil fa eit formelt palegg om klipping.

8.2.8 Vedlikehald
Kommunen bruker «Meld ein feil» for innrapportering av mindre feil, som kan vere viktige for
kommunen 4 fa beskjed om. Det kan gjelde holer i vegbanen, vegetasjon 1 frisikt, etc.

Driftsavdelinga pa teknisk har ansvar for drift og vedlikehald av kommunale vegar (117 km),
fortau/gangveier, bruer, parkeringsplasser, veglys og kaier.

Om vinteren skal driftsavdelinga:

41


https://meldenfeil.tysver.kommune.no/

e Halde dei kommunale vegane sa trafikksikre som mogleg gjennom vinteren.
o Kommunen har ansvar for 4 broyte og stre kommunale vegar, gang-/sykkelvegar og
fortau.

Kotleis?

e Perioden for vinterberedskap er fra 15. november — 15. mars
e I perioden for vinterberedskap har ein pa veg beredskap hele degnet. Dei vurderer ver-
og fereforhold og kallar ut mannskap etter behov.

Prioritering av oppgavene

1. Veger med busstrafikk
2. Resterande veger
3. Gang-/sykkelveier og fortau

Om varen byrjar arbeidet med 4 sopa gang og sykkelvegar for sand og grus. Nar det arbeidet er
gjort er det tida inne for kantslitt pa sein var/summar/haust. Tysver er stor i areal og dette er eit
tidkrevande arbeid.

Kommunen har meldt si interesse for 4 vere med i SVV sitt FOU prosjekt « BEVEGELSE — drift
og vedlikehold for gaende og syklende», som skal gi auka kunnskap om dei gaande og syklande sine
forutsetningar og behov, driftsmetodar, utstyr og organisering for 4 fa effektiv drift og
vedlikehald pa gang- og sykkelanlegg, samarbeidsformer, kontraktsutforming og oppfelging av
entreprenorar.

8.2.9 Andre tiltak:

Fleire av vegane i kommunen er smale og uoversiktlege, eller har darlege parti. Der er i samband
med planen kome inn innspel pd blant anna:

Fv792 Nessavegen

Fv784 Liarvagvegen

Parti ved Fv515, Nedstrandsvegen

Fv788 Vassendvikvegen

Fv780 Tysvaevagvegen, mellom Slattevik og Tysvervag
Fv771 Hoievegen

Fv774 Gismarvikvegen

Fv780 Forlandsvegen

Fv772 Stakkestadvegen

Fv515 smalt parti ved kyrkja i Skjoldastraumen, omregulert veg
Fv513, spesielt sving ved Lilleskog forskaling

Fv780 Ovre Klovning, sikt og bratt utfor veg.

Det er ogsa ei kjent problemstilling i kommunen at eldre vegar ikkje er dimensjonert for uttak av

tommet.

42



Idrett, friluftsliv og forsamlingslokaler

Ved tilrettelegging for aktivitet og arrangementet ser ein at det kan oppsta uheldige situasjonar
dersom ikkje tilkomst og parkering er sikra. Dette er viktig 4 ha med seg i planlegging.

Enkelte omrade som det er komen inn meldingar om problem er;

- Parkering til Hodnafjell, E39
- Parkering til Svebakken, E39
- Parkering ved div arrangement
- Skjold IL, avkjorsel til parkering kryssar gang- og sykkelveg
- Husflidlaget 1 Grinde, mangel pa parkering
- Fotland, ved skulen
- Klatrejungelen pa Frakkagjerd

Figur 13: Parkering ved tur til Hodnafjell. Ein kan parkere ved bedhuset, men ma da ga eit stykke langs
E39.
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9. @konomi
Det er ulike finansieringsordningar for a felgje opp TS-planen.

Tysvar kommune har eit gang- og svkkelvegfond som det drleg har blitt sett av 3,2 millionar kr

pa. Midlar frd dette fondet har hovudsakeleg vore brukt til 4 finansiere/medfinansiera bygging av
gang- og sykkelvegar. Ein har opna for at ein kan nytte 200 000 i aret til gatelys og mindre TS-
tiltak.

Fylkeskommunen reviderer kvart fjerde ar handlingsprogram for fylkesvegar som er ein plan for
kva tiltak langs fylkesveg som skal prioriterast. Kommunane blir invitert til 4 kome med innspel.

Nasjonal transportplan legg foringar for dei store utbyggingsprosjekta langs hovudferdselsarene.

Kommunane kan kome med innspel.

Haugalandspakken er finansiert gjennom bompenger, statlege midlar og fylkesmidlar. Malet med
pakken er a «bygge et transportsystem som legg til rette for noverande og framtidig befolknings- og
neeringsutvikling, som er miljovennleg (tilrettelegging for kollektivtrafikk og sykkelbruk) og som forer til ferre
ulnkker og stoyulempers (16).

Tiltaka skal hovudsakeleg skje pa E134 og E39. I tillegg til prioriteringar av store ombyggingar og
kryssutbetringar er det i pakken sett av midlar til programomrada gang- og sykkel, kollektiv,
trafikksikkerhet og miljo/stoy.

Fylkestrafikksikkerhetsutval (FTU) deler drleg ut trafikksikringsmidler (tidlegare kalla aksjon-
skuleveg midlar). Ein kan sekje om 100% finansiering for tiltak langs fylkesveg og 60 %

finansiering for tiltak langs kommunal veg. Maksimal soknadssum er 1,5 million, men ein kan
sokje om opp til 3 millionar dersom ein sekjer om 4 inngd i ein langtidsplan og sekjer om midler
til det same tiltaket over fleire ar. Soknaden skal vere i samsvar med vedtatt TS-plan.

Statens vegvesen har dei siste dra lyst ut midlar til auka sykkelbruk. Ein kan sekje om 50 %

finansiering og kan kun nytte pengane pa fylkeskommunal og kommunal veg

Samferdselsdepartementet har dei siste ara lyst ut midlar til lokale trafikksikringstiltak. Maks
soknadssum er 500 000 kr. Her kan andre enn kommunen ogsa sokje.

Andre stotteordningar kan dukke opp undervegs i planperioden.

Statens vegvesen opplys at dei ogsd nyttar dei kommunale trafikksikringsplanane nar dei
prioriterar mindre tiltak pa europa- og fylkesveg.
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10. Handlingsplan/rullering

Det blir foreslatt at ein rullerar handlingsdelen annakvart ar. For oppfelging og rapportering blir
trafikksikkerhet lagt inn som eit eige kapittel i arsrapporten til kommunen.

Som nemnd tidlegare 1 planen er det valt a skilje mellom fysiske tiltak og ikkje-fysiske tiltak. Dei
ikkje-fysiske tiltaka er informasjon, haldingsskapande arbeid og organisatoriske tiltak. Dette
dannar grunnlaget for dei haldingane ein har i trafikken og kotleis ein opptrer. Det handlar om
opplaring i skule og barnehage, trafikkantinformasjon, kampanjar, faginformasjon, rutinar, etc.
Mykje av dette er langsiktige verkemiddel, og er med pa 4 skape haldingar og kultur.

Det tysiske, vegtekniske tiltaka ser ein effekten av mykje raskare. I prioritering av tiltak bor det
ligge ei balansert satsing pa mange typar tiltak, bade kostnadskrevjande og rimelege. Vidare bor
ein bade gjere strakstiltak og tenkje langsiktig. Ved vurdering bor ein blant anna ta omsyn til:

- Trafikkmengd (ADT)

- TFartsgrense og fartsniva

- Kostnader

- Mange potensielle brukarar?

- Er det gjennomfartsveg?

- Er det skuleveg?

- Miljomessige forhold

- Risikovurdering, ev ut 1 frd statistikkmateriale om det finst
- Realistisk gjennomferbart?

- Del av utbyggingsstrategi?

Handlingsplanen framgar av vedlegg 1 og 2. Ved utbyggingar, uforutsette endringar eller nye
stotteordningar kan det
oppsta behov for a prioritere
annleis enn
listene. Dette

dukkar opp

det som gar fram av
gjeld sxrleg om det
tiltak som raskt kan/ber
gjennomforast.
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