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» Sammendrag

Statens vegvesen planlegger utvidelse av rundkjaringen pa E134 ved Frakkagjerd, i Tysveer kommune.
Formalet med utvidelse er a gke kapasiteten gjennom krysset. | forbindelse med dette arbeidet har
Norconsult bistatt Statens vegvesen med flere fagutredinger. Denne rapporten dokumenterer
trafikkregistreringer og trafikkanalyse som Norconsult har gjennomfart. Formalet med trafikkanalysen er &
studere hvilken effekt ulike tiltak pa lokalnettet har pa trafikkavviklingen i rundkjgringen pa E134 og pa
lokalvegnettet i omradet nord og ser for E134. Trafikktellingene danner grunnlaget for arbeidet med
trafikkanalysen.

Trafikkregistreringene ble gjennomfart 24. september 2024 ved bruk av GoodVision, en Igsning for
innsamling av trafikkdata fra videoopptak ved bruk av kunstig intelligens. Registreringene ble gjort i seks
kryss i omradet, og dataene ble analysert for morgen- og ettermiddagsrush.

Trafikkanalysen i kapittel 3 i rapporten omhandler trafikkanalysen og vurderer effekten av ulike tiltak pa
trafikkavviklingen i rundkjeringen pa E134 og lokalvegnettet nord og ser for E134.

For & sikre nayaktige kapasitetsberegninger, sammenlignes trafikkregistreringene fra 24. september 2024
med data fra et kontinuerlig tellepunkt pa E134 Farresfjordvegen. Med utgangspunkt i dette er resultatene
fra trafikkregistreringene justert opp slik at trafikkmengdene tilsvarer dimensjonerende time.
Dimensjonerende ar for kapasitetsberegningene er satt til 2044. Deretter er det tatt hensyn til fremtidig
trafikkvekst for den gjennomgéaende trafikken pa E134, samt effekten av nye boliger p& Skeiseid. Skeiseid
omrédeplan, vedtatt i 2017, legger opp til bygging av rundt 1500 boliger. Dette vil generere en ADT pé 5250
fra boligene.

| trafikkanalysen er det vurdert fire alternativer for nytt kigremganster i lokalvegsystemet rundt
Frakkagjerdkrysset, i tillegg til dagens situasjon. Som grunnlag for vurderingen av hvilken effekt de ulike
alternativene vil ha, er det beregnet OD-matriser (Origin-Destination-matriser) for omradet i morgen- og
ettermiddagsmakstimene. De stagrste usikkerhetene ved bruk av OD-matriser trafikkanalysen er at store
trafikkstrammer kan dominere matrisene og skape et misvisende bilde av mindre trafikkstrammer, spesielt
hvis nettverket endres drastisk. Vurderingen er at de beregnede OD-matrisene gir en tilstrekkelig oversikt
over trafikkstrgammene i omradet, og dermed danner et godt grunnlag for kapasitetsberegningene for
rundkjgringen pa E124.

Kapasitetsberegningene er utfgrt med trafikkmodelleringsverktgyet SIDRA INTERSECTION. Resultatene
viser at belastningsgraden vil bli hgy for E134 fra vest i makstime om ettermiddagen for alle alternativer.
Totalt sett viser resultatene at de foreslatte alternativene har liten innvirkning pa kapasiteten og
trafikkavviklingen i rundkjeringen. Det som i starst grad pavirker dette er den fremtidige trafikkveksten pa
E134 og utbyggingen av nye omrader som Skeiseid.
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1 Innledning

Statens vegvesen planlegger utvidelse av rundkjgringen pa E134 ved Frakkagjerd, i Tysvaer kommune.
Formalet med utvidelse er a gke kapasiteten gjennom krysset. | forbindelse med dette arbeidet har
Norconsult bistatt Statens vegvesen med flere fagutredinger. Denne rapporten dokumenterer
trafikkregistreringer og trafikkanalyse som Norconsult har gjennomfart. Formalet med trafikkanalysen er &
studere hvilken effekt ulike tiltak pa lokalnettet har pa trafikkavviklingen i rundkjgringen pa E134 og pa
lokalvegnettet i omradet nord og sar for E134. Trafikktellingene danner grunnlaget for arbeidet med
trafikkanalysen.
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2 Trafikkregistreringer

Dette kapittelet gjar greie for metode og resultater fra trafikkregistreringene 24. september 2024. |
resultatdelen er det vist registrerte trafikkmengder i én time i morgenrush og én time i ettermiddagsrush for
de seks kryssene.

2.1 Metode

Dette delkapitlet redegjar for hvordan trafikkregistreringene ble gjennomfgrt, samt hvordan resultatene fra
trafikkregistreringene er presentert.

2.1.1 Lokasjon

Det ble gjennomfgrt trafikktellinger i totalt seks kryss. Lokaliseringen av kryssene er vist i figur 2-1 og figur
2-2.

Figur 2-1: Oversikt over lokasjonene pa Frakkagjerd undersgkt i denne analysen.
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Figur 2-2: Oversikt over kryss registrert i denne analysen. Frakkagjerdvegen er forkortet til FGV og vegene har fatt
tilnavn etter himmelretningene for a skille vegene som gar ut av omradet.

Det ble gijennomfgrt trafikregistreringer i falgende kryss:

1. E134 Farresfjordvegen x Frakkagjerdvegen, rundkjgring
Frakkagjerdvegen x Frakkagjerdvegen, T-kryss, ved Extra
Frakkagjerdvegen x Frakkagjerdvegen, T-kryss, ved wee.no
Frakkagjerdvegen x Hggahaug, X-kryss

Frakkagjerdvegen X Frakkagjerdvegen, T-kryss, ved Scania
Fv. 4794 Hgievegen x Frakkagjerdvegen, T-kryss

o gk wn

Det er i denne rapporten valgt & bruke tilnavn til vegene som gar ut av studieomradet i figur 2-2 for & skille
vegene med samme navn fra hverandre. Frakkagjerdvegen som kommer fra gst inn til kryss 2 er derfor kalt
Frakkagjerdvegen @st. Vegen fra nord inn til kryss 3 blir kalt Frakkagjerdvegen Nord, og sa videre.
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2.1.2 GoodVision

Trafikkregistreringene ble gjennomfart ved bruk av GoodVision, som er en lgsning for innsamling av
trafikkdata fra videoopptak ved bruk av kunstig intelligens. Et eksempel pa et resultatplott fra GoodVision er
vist i figur 2-3.

Lasningen registrerer og klassifiserer alle trafikanter i studieomradet automatisk og kartlegger og lagrer
trafikantenes bevegelsesmgnster. Lgsningen er egnet til & gjgre et vidt spekter av trafikale analyser,
herunder trafikktellinger, innsamling av trafikkdata og kartlegging av bevegelsesmgnstre.

@8 c+R @ cUs @ MOTORCYCLE ([l BICYCLE PERSON [ VAN TRUCK ([l HEAVY TRUCK

Figur 2-3: Utsnitt fra GoodVision i rundkjgring pa E134 i ettermiddagsmakstimen.

GoodVision benytter en annen kategorisering av kjgretgy enn det Statens vegvesen gjar, hvor kjgretgy
sorteres basert pa lengde. Klassifiseringen av kjgretaygrupper i GoodVision, samt hvilken kjgretaygruppe de
er klassifisert som i resultatene i denne rapporten, er beskrevet i tabell 2-1. Statens vegvesen definerer
tungbilandel som andel biler med lengde over 5,6 m (Statens vegvesen, 2014). Klassifiseringen i GoodVision
skiller seg derfor noe fra den som benyttes av Statens vegvesen.
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Tabell 2-1: Klassifisering av kjeretaygrupper i GoodVision (Stofan, 2022).

Kjgretgygruppe | Beskrivelse | Klassifisering
Bil Biler, drosjer og andre lette kjgretayer som frakter passasjerer. Dette Lett kjgretay (L)
inkluderer de som trekker lette tilhengere, sedaner, kupéer, stasjonsvogner,
SUV-er, limousiner osv.

Varebil Varebiler av personbiltype og varebiler med stgrre lastekapasitet som Lett kjgretay (L)
transittbiler. Sma pickuper og ambulanser er ogsa inkludert her, samt
varebiler som trekker henger eller campingvogn.

Lastebil Alle store stive kjgretgy med to eller tre aksler over 3,5 tonn. Tungt kjgretay (T)

Tung lastebil Alle leddvogner og stive kjgretgy med fire eller flere aksler over 3,5 tonn Tungt kjgretay (T)
inkludert de som trekker en tilhenger eller semitrailer.

Buss Alle busser, inkludert skolebusser, minibusser og leddbusser. Buss (B)

Motorsykkel Motorsykler, motorscootere, mopeder og trehjuls motorsykler. Lett kjgretay (L)

GoodVision registrerer ikke elsparkesykler som egen kategori. Norconsult erfaringer fra tidligere prosjekter
hvor tall fra GoodVision er sammenlignet med tall fra manuelle tellinger har vist at elsparkesyklister kan bli
registrert som bade gaende og syklende. Et begrenset tallgrunnlag viste at det var noe stgrre sannsynlighet
for at de ble registrert som géende enn som syklist.

2.1.3 Tidspunkt for datainnsamlingen

Dataene ble hentet inn ved hjelp av videokamera og ble behandlet i programvaren GoodVision i henhold til
gjeldende lover og retningslinjer for databehandling. Etter at formalet med databehandlingen opphgarte, er
videoopptakene slettet.

Datainnsamlingen ble gjennomfgrt tirsdag 24. september 2024. Det ble samlet inn data fra om morgenen fgr
kl. 06:00 og til ettermiddagen etter kl. 18:00. Dataene for tidsrommene kl. 06:00 til 09:00 og 15:00 til 18:00
ble deretter analysert i GoodVision. Tabell 2-2 viser tidspunkt og veerforhold for trafikkregistreringene

Tabell 2-2: Tidspunkt og veerforhold i forbindelse med trafikkregistreringene. Veerdata er hentet fra yr.no og gjelder for
meteorologisk stasjon ved E39 Aksdal sgr malestasjon. Data om nedbar var ikke tilgjengelig.

Variabel Data

Kryss nr. 1,2,3,4,5096
Dato 24.09.2024
Ukedag Tirsdag

. 06:00-09:00 o
Tidspunkter 15:00-18-00 9
Temperatur morgen 10,9 °C
Nedbgr morgen Ikke kjent
Temperatur ettermiddag 12,6 °C
Nedbgr ettermiddag Ikke kjent

2.1.4 Utvalg av resultater fra trafikktellingene

Resultatene fra trafikktellingen for rundkjgringen p& E134 ble farst analysert, hvor makstimene om morgenen
og om ettermiddagen ble identifisert. Deretter ble trafikkmengdene for lette og tunge kjgretgy for hver av
svingebevegelsene i krysset i hver av makstimene beregnet. Etter dette ble det samme gjort for alle de
gvrige fem kryssene i makstimene for rundkjgringen. @vrige data fra registreringsperiodene (kl. 06:00-09:00
og kl. 15:00-18:00) kan hentes ut pa forespgrsel fra oppdragsgiver.
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2.2 Resultater
2.2.1 E134 Farresfjordvegen x Frakkagjerdvegen, rundkjgring
Makstime morgen
| Frakkagjerdvegen |Nord |
152 A
47% 18% 35% 125
L| 65 26 51
T 6 2 2 E134 [@st
© 8 7 3 T L
€ 726 [ 3 17 3%
10% 83 3 2 € 40 a7 75% | 666
854 56% 443 38 > © 14 135 22%
34% 281 6 N 639 >
L T [ 'y 2
F134 Vest | 8 0 16 |7
150 19 89 L
464 56% 7% 37%
v 282
| Frakkagjerdvegen |S¢r |

Figur 2-4: Trafikkmengder for morgenmakstimen kl. 07:20-08:20 for krysset E134 Fgrresfjordvegen x Frakkagjerdvegen,
rundkjgring.

Makstime ettermiddag

| Frakkagjerdvegen |Nord |
350 A
46% 18% 36% 184
159 63 126
2 0 0 | E134 [@st
© v ] L
€ 911 LS 1 22 3%
13% 125 2 2 € 27 589 82% | 750
1009 62% 597 31 > © 6 105 15%
25% 250 4 A 862 >
L T R 'y 2
E134 Vest 3 1 2 T
131 33 106 |L
428 49% 12% 39%
N4 276
Frakkagjerdvegen |S¢r |

Figur 2-5: Trafikkmengder for ettermiddagsmakstimen kl. 15:15-16:15 for krysset E134 Fgrresfjordvegen x
Frakkagjerdvegen, rundkjgring.
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2.2.2 Frakkagjerdvegen x Frakkagjerdvegen, T-kryss, ved Extra

Makstime morgen*

| Frakkagjerdvegen |@st |
T L
€« 59 €« 2 10 26 % 47
& 10% 7 0 > © 30 5 74%
90 % 57 3 L] 30 >
L T [ ?
Frakkagjerdvegen Vest | 3 0 T
44 23 L
95 67 % 33%
v 70

| Frakkagjerdvegen |S¢r |

Figur 2-6: Trafikkmengder for morgenmakstimen* kl. 07:20-08:20 for krysset Frakkagjerdvegen x Frakkagjerdvegen, T-
kryss, ved Extra. *Makstime for rundkjgringen pa E134.

Makstime ettermiddag*

| Frakkagjerdvegen |@st |
T L
€« 81 €« 1 20 18% 115
o | 12% 15 0 > K % 8%
88 % 112 2 L] 40 >
L T L3
Frakkagjerdvegen Vest | 1 2 T
59 23 L
208 71% 29 %
v 85

| Frakkagjerdvegen |S¢r |

Figur 2-7: Trafikkmengder for ettermiddagsmakstimen* kl. 15:15-16:15 for krysset Frakkagjerdvegen x
Frakkagjerdvegen, T-kryss, ved Extra. *Makstime for rundkjgringen pa E134.
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2.2.3 Frakkagjerdvegen x Frakkagjerdvegen, T-kryss, ved wee.no

Makstime morgen*

| Frakkagjerdvegen |Nord |

85 A
36 % 64 % 87
L 27 52
4 2 Frakkagjerdvegen |¢st |
v Y T L
L3 2 40 86 %
49
© 1 6 14%
63 >
)] ?
1 0 T
44 9 L
38 83 % 17 %
Vv 54

| Frakkagjerdvegen |S¢r |

Figur 2-8: Trafikkmengder for morgenmakstimen* kl. 07:20-08:20 for krysset Frakkagjerdvegen x Frakkagjerdvegen, T-
kryss, ved wee.no. *Makstime for rundkjgringen pa E134.

Makstime ettermiddag*

Frakkagjerdvegen |Nord |

106 Iy
29% 71% 76
L 31 73
0 2 Frakkagjerdvegen |(Z)st |
v a T L
L 49 2 77 % 66
© 15 0 23%
102 >
) ?
23 27 T
2 0 L
46 48 % 52 %
v 52

| Frakkagjerdvegen |S¢r |

Figur 2-9: Trafikkmengder for ettermiddagsmakstimen* kl. 15:15-16:15 for krysset Frakkagjerdvegen x
Frakkagjerdvegen, T-kryss, ved wee.no. *Makstime for rundkjgringen pa E134.
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2.2.4 Frakkagjerdvegen x Hggahaug, X-kryss

Makstime morgen*

| Frakkagjerdvegen |Nord |
34 A
3% 6% 91% 57
L 1 1 28
0 1 3 | Frakkagjerdvegen |¢st |
© v 3 T L
€« 15 L3 0 46 68%
21% 9 0 2 € 1 1 19% 68
43 77% 32 1 > © 3 6 13%
2% 1 0 A 75 >
T [ [ ?
Hggahaug Vest | 0 1 0 T
1 1 11 L
12 7% 14% 79%
Vv 14
| Hggahaug |S¢r |

Figur 2-10: Trafikkmengder for morgenmakstimen* kl. 07:20-08:20 for krysset Frakkagjerdvegen x Hggahaug, X-kryss.
*Makstime for rundkjgringen pa E134.

Makstime ettermiddag*

| Frakkagjerdvegen |Nord |
43 A
14% 0% 86% 62
L 6 0 37
T 0 0 0 | Frakkagjerdvegen |@st |
© 4 3 T L
€« 45 [ 1 38 48%
42% 11 0 2 € 0 39 48% 82
26 58% 15 0 > © 0 4 5%
0% 0 0 A 53 >
L T L )] ?
Hggahaug Vest 0 0 0 T
0 12 1 L
4 0% 92% 8%
v 13
| Hggahaug |S¢r |

Figur 2-11: Trafikkmengder for ettermiddagsmakstimen* kl. 15:15-16:15 for krysset Frakkagjerdvegen x Hggahaug, X-
kryss. *Makstime for rundkjaringen pa E134.
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Norconsult 0:0

2.2.5 Frakkagjerdvegen x Frakkagjerdvegen, T-kryss, ved Scania

Makstime morgen*

| Frakkagjerdvegen |Nord |

470 A
11% 89% 294
L 49 396
2 23
© Vv
€« 78
7 51% 35 827
49% 33
L T [ 3 A
Frakkagjerdvegen Vest 2 23 T
25 234 |L
455 10% 90%
Vv 284

| Frakkagjerdvegen |S¢r

kryss, ved Scania. *Makstime for rundkjgringen pa E134.

Figur 2-12: Trafikkmengder for morgenmakstimen* kl. 07:20-08:20 for krysset Frakkagjerdvegen x Frakkagjerdvegen, T-

Makstime ettermiddag*

| Frakkagjerdvegen |Nord

421 A
9% 91% 284
37 374
0 10
© Vv
€« 74
66 39% 25 1 782
61% 40 0
L T LY L)
Frakkagjerdvegen Vest 1 6 T
36 252 L
424 13% 87%
v 295

| Frakkagjerdvegen |S¢r |

Figur 2-13: Trafikkmengder for ettermiddagsmakstimen* kl. 15:15-16:15 for krysset Frakkagjerdvegen x
Frakkagjerdvegen, T-kryss, ved Scania. *Makstime for rundkjgringen pa E134.
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2.2.6 Fv. 4794 Hgievegen x Frakkagjerdvegen, T-kryss

Makstime morgen*

Hpievegen |Nord |

53 A
25% 75% 23
L 13 39
0 1 Frakkagjerdvegen |(2)st |
v a T L
[ 1 16 27%
62
[ 222 | © 10 35 73%
141 >
'y 2
0 10 |1
6 9 L
58 6% 9% %
v 107

| Hpievegen |S¢r |

Figur 2-14: Trafikkmengder for morgenmakstimen* kl. 07:20-08:20 for krysset Fv. 4794 Hgievegen x Frakkagjerdvegen,
T-kryss. *Makstime for rundkjgringen pa E134.

Makstime ettermiddag*

Hgievegen |Nord |

44 A
34% 66 % 55
L 15 25
0 4 Frakkagjerdvegen |(Z)st |
v a T L
L 2 33 24 % 146
© 5 106 76%
73 >
) ?
0 3 T
20 41 L
126 31% 69 %
v 64

| Hpievegen |S¢r |

Figur 2-15: Trafikkmengder for ettermiddagsmakstimen* kl. 15:15-16:15 for krysset Fv. 4794 Hgievegen x
Frakkagjerdvegen, T-kryss. *Makstime for rundkjgringen pa E134.
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3 Trafikkanalyse

Dette kapittelet tar, med utgangspunkt i resultatene fra trafikkregistreringene, for seg hvilken effekt ulike tiltak
pa lokalnettet har pa trafikkavviklingen i rundkjeringen pa E134 og pa lokalvegnettet i omradet nord og sgr
for E134. Til slutt diskuteres resultatene fra analysene.

3.1 Sammenligning av resultater opp mot dimensjonerende time

For & sikre kapasitetsberegninger med god kvalitet, er det viktig & benytte korrekte trafikkmengder som
grunnlagsdata i beregningene. Tradisjonelt gjgres kapasitetsberegninger for den dimensjonerende timen,
som ifalge Statens vegvesens handbok V714 er den timen i lgpet av aret med den 30. hgyeste
trafikkmengden (Statens vegvesen, 2014).

For & vurdere hvor representativ registreringsdagen 24. september var, er data fra registreringene
sammenlignet med data fra et kontinuerlig tellepunkt i Statens vegvesens trafikkdata (Statens vegvesen,
2024). For & sammenligne resultatene er det kontinuerlige tellepunktet «Fgrresfiordvegen», med plassering
som vist pa figur 3-1, valgt.

g S
fors

Farresfjordvegen
LSVAT
Ol Kontinuerlig trafikkregistrering
EV134 S2D1 m9775

Utforsk data

S
%,

o

Fra
“Akkagiara, -
k"’&uv*n.vc;;c.n <32

“f e roresfiordvess? Frakbagierd

fundhayg

,.Qw\"-g

o1aif
AZ@Q

Helthaus

Figur 3-1: Plassering av tellepunkt «Fgrresfjordvegen» sett i forhold til lokaliseringen av studieomradet ved Frakkagjerd
markert. Bakgrunnsbilde hentet fra trafikkdata.atlas.vegvesen.no (Statens vegvesen, 2024).

Trafikkdata for tellepunktet fra perioden 1. september 2023 til 31. august 2024 er valgt for & gi oversikt over
variasjonen i trafikken det siste aret. Dimensjonerende time i denne perioden var 7. september 2023 kI.
15:00-16:00, med totalt 1818 registrerte kjgretgy. Timen med hgyest registrerte trafikkmengde var 24.
september 2024 kl. 15:00-16:00, med totalt 1691 kjgretgy. Dimensjonerende time i lgpet av det siste aret
hadde dermed 7,5 % hgyere trafikkmengde enn makstimen som ble registrert i trafikkregistreringene 24.
september 2024. Alle trafikkmengdene fra trafikkregistreringene, som er vist i delkapittel 2.2, er i
trafikkanalysen derfor skalert opp med en faktor p& 1,075.
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3.2 Fremtidige trafikkmengder

Ved dimensjonering av tiltak p& vegnettet blir ofte forventet trafikkmengde 20 &r frem i tid benyttet for & sikre
at planlagte lgsninger ogsa holder i fremtiden. Dimensjonerende ar for beregning av kapasitet er i denne
trafikkanalysen derfor lagt til 2044.

3.2.1 Trafikkfremskriving

Fremtidig utvikling i trafikkmengde har hay usikkerhet. Dette notatet baserer seg derfor pa data fra
Transportgkonomisk institutt for utvikling i person- og godstransport frem mot 2060. Ifglge
Transportgkonomisk institutt forventes Rogaland & ha en 17,3 % gkning i persontransport i perioden 2024-
2044 (Transportgkonomisk institutt, 2022). Godstransporten forventes i samme periode & gke med 32,2 %
(Transportgkonomisk institutt, 2022). Det er antatt at disse tallene er representative for Tysvaer kommune.

3.2.2 Nyskapt trafikk

Skeiseid omradeplan ble vedtatt av Tysveer kommune i 2017 (Tysvaer kommune, 2017). Skeiseid ligger rundt
1,5 km sgr for rundkjgringen p& E134 ved Frakkagjerd, og planen legger opp til bygging av blant annet rundt
1500 boliger. Figur 3-2 viser vedtatt omradeplan. Denne analysen legger til grunn at hele boligomradet pa
Skeiseid er fult utbygget i dimensjonerende ar.

Ifzlge Statens vegvesens handbok V713 kan hver bolig forventes & ha en turproduksjon pa om lag 3,5
kjgreturer per dggn (Stastens vegvesen, 2014). Gitt en utbygging av 1500 boliger, gir dette en total nyskapt
ADT p& 5250 fra boligene. Av denne trafikken kan det antas at 16 % vil bli generert ved dimensjonerende
time om ettermiddagen ifalge handbok V713. Om morgenen er det i denne rapporten antatt at 12 % av
trafikken vil bli generert i makstimen.

Ifglge trafikkregistreringene for vegen Hggahaug i krysset Frakkagjerdvegen x Hggahaug, vist delkapittel
2.2.4, kom tre fierdedeler av de registrerte kjgretgyene ut av Hggahaug i makstimen om morgenen, og to
tredjedeler kjarte inn i vegen Hggahaug i makstimen om ettermiddagen. Det er antatt denne fordelingen inn
og ut i morgen- og ettamiddagsmakstimene ogsa er representativt for de nye boligomradene pa Skeiseid,
fordi Hegahaug ogsa leder inn til et omrade som primaert bestar av boliger.

Dersom en for trafikken til og fra det planlagte boligomradet pa Skeiseid legger til grunn disse
makstimesandelene for morgen- og ettermiddagsmakstimene, samt de samme retningsfordelingene som for
vegen Hggahaug, vil trafikkmengdene inn og ut fra omrade i makstimene bli som vist i tabell 3-1.

Tabell 3-1: Generert timestrafikk ut fra og inn til Skeiseid i makstimen morgen og ettermiddag.

Makstime | Timestrafikk ut | Timestrafikk inn
Morgen 473 157
Ettermiddag 280 560

Det er ikke gitt at all trafikken generert fra Skeiseid vil ankomme studieomradet rundt Frakkagjerdkrysset i
nord. Trafikken til og fra Skeiseid vil ha to mulige valg av ruter til og fra E134 og resten av tettstedet, mot
nord via Hgievegen eller mot gst via Frakkagjerdvegen. Resultatene fra trafikkregistreringene for krysset fv.
4794 x Frakkagjerdvegen, vist i figur 2-14, viser at 94% av trafikken som om morgenen kommer fra s@r i
Hgievegen, valgte & kjgre inn Frakkagjerdvegen. Arsaken til dette kan vaere at Frakkagjerdvegen gir
adkomst til viktige malpunkt som skole og barnehage. Det kan derfor ikke legges til grunn at all trafikken som
kjgrer inn Frakkagjerdvegen nar ut til E134.
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Figur 3-2: Vedtatt plankart for omradereguleringsplanen for Skeiseid (Tysveer kommune, 2017).
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Haievegen mot sar i krysset med Frakkagjerdvegen gar ut av tettbebyggelsen og vil vaere formet av dette. |
fremtiden nar Skeiseid er bygget ut vil trafikken best& av mer lokaltrafikk, med kortere reiselengder og starre
variasjon av malpunkter for trafikken. Trafikkfordelingen i krysset om morgenen vil i fremtiden sannsynligvis
veere jevnere fordelt mellom de to retningene mot nord i krysset, slik som om ettermiddagen. Resultatene for
krysset fra ettermiddagsmakstimen i trafikkregistreringen, vist i figur 2-15, viser at to tredjedeler av trafikken
fra sgr da valgte a kjgre inn Frakkagjerdvegen. Det er antatt at dette, ogsa om morgenen, er en mer
representativ fordeling for forventet fremtidig trafikk fra Skeiseid til omradet rundt Frakkagjerdkrysset pa
E134.

| tillegg planlegges det & bygge Frakkagjerdvegen mellom Hgievegen og E134 som miljggate, som ifglge
reguleringsplanen vil gke leseligheten langs vegen og legge bedre til rette for myke trafikanter (Tysveer
kommune, 2023). Den nye miljggata er dimensjonert med fartsgrense 40 km/t som er en reduksjon fra
dagens fartsgrense pa 50 km/t. Det er derimot usikkert om ombyggingen av Frakkagjerdvegen vil fa
konsekvenser for trafikantenes vegvalg, og dermed redusere trafikken i denne delen av Frakkagjerdvegen.

Det er ogsa usikkert hvor mye av trafikken som i fremtiden kjarer inn Frakkagjerdvegen fra Haievegen som
ikke har méalpunkt mellom Haievegen og E134. P& denne strekningen befinner det seg flere bolig- og
industriomrader, samt skoler, idrettsanlegg og legesenter. | denne trafikkanalysen er det antatt at dette
gjelder 30 % av trafikken. Det er derfor antatt at 50 % av den totale trafikken som blir generert ved Skeiseid
vil ankomme studieomradet rundt Frakkagjerdkrysset.

3.3 Alternativer

Statens vegvesen gnsker & utrede flere alternativer for nytt kjigremgnster for lokalvegsystemet i omradet
rundt Frakkagjerdkrysset. Alle alternativene legger til grunn utbygging av ny rundkjgring med
giennomgéende fire felt p& E134, vist i figur 3-17. Malet med alternativene er i hovedsak a rydde i den
trafikale situasjonen i omradet, legge bedre til rette for myke trafikanter, og forhindre bilister fra
Frakkagjerdvegen kjgrer over til motsatt side av E134 for a fa forkjarsrett inn i rundkjgringen pa E134.
Dersom det sistnevnte er et problem, kan en reduksjon av dette potensielt gke kapasiteten i rundkjgringen.
Det er antatt at ingen av alternativene vil pavirke trafikkmengder og destinasjoner utenfor studieomradet.

x:\nonoppdrag\voss\523\07\52307029\5 arbeidsdokumenter\55 trafikk\04 rapport\52307029-tra-01-e134 2024-11-07 | Side 20 av 59
frakkagjerdkrysset trafikkanalyse.docx



Trafikkanalyse &,
E134 Frakkagjerdkrysset Norconsult ’.’

Oppdragsnr.: 52307029 Dokumentnr.: TRA-01 Versjon: DO1

3.3.1 Alternativ 0: Dagens trafikksystem

Alternativ O innebaerer at dagens kjgremgnster beholdes i fremtiden. Figur 3-3 viser ortofoto av dagens
situasjon for vegnettet rundt Frakkagjerdkrysset.
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Figur 3-3: Oversiktshilde over dagens situasjon i studieomradet. Figur en er utarbeidet av Norconsult. Ortofoto fra
gislink.no.
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3.3.2 Alternativ 1: Stenge veg nord for Frakkagjerdvegen 100 og dpne Hamrane for
gjennomkj@ring

Dette alternativet innebeerer a stenge vegen nord for Frakkagjerdvegen 100 for gjennomkijgring, slik at
trafikken fra Hggahaug enten ma benytte vegen under E134 eller kjgre via Hamrane, som da &pnes for
giennomkjgring, for & komme ut av boligomradet. Dette alternativet er illustrert i figur 3-4.

4 ‘A
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Figur 3-4: Oversikt over alternativ 1. Stenging av veg nord for Frakkagjerdvegen 100 (rgdt) og mulige omkjgringer for
trafikk fra Hagahaug (gult). Figuren en er utarbeidet av Norconsult. Ortofoto fra gislink.no.
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3.3.3 Alternativ 2: Stenge veg nord for Frakkagjerdvegen 100

Dette alternativet er det samme som alternativ 1, med unntak av at Hamrane ikke &pnes for gjennomfgring.
Den eneste atkomsten fra Hagahaug til E134 og sgerlige del av Frakkagjerdvegen blir vegen som gar under
E134. Alternativet er illustrert i figur 3-5.

giérdvegat
05

Figur 3-5: Oversikt over alternativ 2. Stengning av veg nord for Frakkagjerdvegen 100 (radt) og omkjaring for trafikk fra
Hggahaug (gult). Figuren en er utarbeidet av Norconsult. Ortofoto fra gislink.no.
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3.3.4 Alternativ 3: Envegsregulere veg nord for Frakkagjerdvegen 100 mot gst, med
pabudt sving mot hayre

Alternativ 3 innebaerer & envegsregulere vegen nord for Frakkagjerdvegen 100 mot gst inkludert pabudt
sving mot hgyre i mgte med Frakkagjerdvegen Sgr, som illustrert i figur 3-6.
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Figur 3-6: Oversikt over alternativ 3. | alternativet er vegen nord for Frakkagjerdvegen 100 envegsregulert og
venstresving mot rundkjgring er forbudt. Figuren en er utarbeidet av Norconsult. Ortofoto fra gislink.no.
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3.3.5 Alternativ 4: Forby svingebevegelser fra og til rundkjaring fra veg nord for
Frakkagjerdvegen 100

Alternativet innebaerer a redusere antall lovlige svingebevegelsene i T-krysset rett sgr for rundkjaringen pa
E134. Alternativet er illustrert i figur 3-7.

““”I“Hlyu..

v rakkag;erdveg ,.

Figur 3-7: Oversikt over alternativ 4. Venstresving mot rundkjaring i enden av veg nord for Frakkagjerdvegen 100 og
hgyresving fra rundkjering er forbudt. Figuren en er utarbeidet av Norconsult. Ortofoto fra gislink.no.

3.4 Trafikkgrunnlag for kapasitetsberegningene

For & kunne vurdere hvilken effekt pa ulike alternativene kan ha pa kapasiteten i rundkjgringen pa E134, er
det ngdvendig & estimere hvilke trafikkstrammer som finnes i omrader og hvordan disse pavirkes av de ulike
alternativene. Dette delkapittelet gar giennom metoden som er benyttet for & ta frem trafikkgrunnlaget for
kapasitetsberegningene i delkapittel 3.6. De estimerte trafikkmengdene for hver veglenke i hvert alternativ er
vist i delkapittel 3.6.
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3.4.1 OD-matriser

Basert pa resultatene fra trafikkregistreringen i delkapittel 2.2 er det beregnet OD-matriser (Origin-
Destination-matriser) for omradet i morgen- og ettermiddagsmakstimene. OD-matriser forteller hvor trafikk i
et nettverk kommer fra og hvor denne trafikken skal til. Alle veger ut av studieomradet og malpunkter inne i
studieomradet generer og er destinasjoner for trafikk i denne analysen. Malpunkter innenfor studieomradet
som er tatt med i denne analysen er Extra og Frakkagjerdvegen 100 og 124. Lokaliseringen av disse
malpunktene er vist i figur 2-2.

OD-matrisen som er beregnet i denne analysen baserer seg pa fordelingen av trafikkstrgmmene i hver
kryssarm for hvert kryss i omradet, som ble registrert i trafikkregistreringene. Hvor trafikk til og fra
trafikkgenererende punkter skal i nettverket er beregnet basert pa disse fordelingene. OD-matrisen som er
beregnet vil vaere en kvalifisert gjetning, basert pa stgrrelsen pa trafikkstrammene i kryssene i omradet. |
situasjoner hvor det er flere enn én mulig reiserute for trafikk fra ett punkt til ett annet punkt gjennom
nettverket, er den estimerte trafikkmengden beregnet for alle rutene og summert inne i matrisen. Det er da
notert hvor stor andel av den totale trafikken mellom disse punktene som valgte hver reiserute. Detaljer rundt
vurdering av forskjellige reiseruter er omtalt i delkapittel 3.4.2.

For hvert alternativ i denne analysen har hver trafikkmengde i den beregnede OD-matrisen blitt fremstilt som
en trafikkstram gjennom nettverket ved bruk av GIS-verktgy. De samlede trafikkmengdene for hvert kryss i
nettverket er da beregnet ved & summere alle trafikkstrammene gjennom krysset. Denne summeringen gir
grunnlaget for kapasitetsberegningene i delkapittel 3.6.

| delkapittel 3.2.1 ble det estimert en fremtidig trafikkekning pa 17,3 % for persontrafikk og 32,2 % gkning for
godstransport fra 2024 til 2044. Det er lagt til grunn at dette vil kun gjelde den gjennomgéende trafikken pa
E134. Det er lagt til grunn at dagens lokaltrafikk ikke vil ke, med unntak av den nyskapte trafikk til og fra
Skeiseid som ble beregnet i delkapittel 3.2.2. Den nyskapte trafikken fra Skeiseid er lagt til dagens
trafikkmengde som kommer inn sgrfra via Frakkagjerdvegen, og vil ha samme fordeling til og fra malpunkter
som dagens trafikk fra denne retningen.

Andel tunge kjgretay i de forskjellige kryssene varierer, spesielt i kryssene hvor det ble registrert minst
trafikk. Det er derfor lagt til grunn en generell verdi for andel tunge kjgretgy i alle kryss ved
kapasitetsberegningene i delkapittel 3.6, basert pa verdien for andel lange kjaretgy som ble registrert i
rundkjgringen pa E134 for makstime morgen og ettermiddag. Det ble registrert 7 % andel tunge kjgretgy i
makstimen om morgenen og 3 % i makstimen om ettermiddagen.

Figur 3-8 og figur 3-9 viser beregnet OD-matrise for makstimene om henholdsvis morgenen og
ettermiddagen. «Origin» og «Destination» i disse matrisene samsvarer med figur 2-2 Disse er benyttet for &
studere effekten av alternativene, og danner grunnlaget for kapasitetsberegningene i delkapittel 3.6.
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[E134v  |E134¢ [HHV  [HHS  |Fevs [Fev124 [Extra  [FGV100 [Totalfra
5 33 25 30 0 1 o1
FGV @ 13 9 0 0 51
E134V 37 45 4
1340 15 3
HHV 9 1
HH S 1 0
FGVS 46 7
FGV 124 0 0
Extra 0 0
FGV 100 0 0 0
Total til 119 36 1042 892

Figur 3-8: Beregnet OD-matrise for studieomradet i makstimen om morgenen i fremtidig situasjon. Frakkagjerdvegen er

forkortet til FGV og Hggahaug er forkortet til HH.

[e13av |E1346 |HHV  |HHS  [Fevs [Fev124 [Extra  [FGv100 [Totalfra

41 30 4 0 47 0 0 0 114
FGV @ 43 1 0 30 5 0 124
E134V 37 23 1 403 9 73 of 1085
E1340 14 8 10 1 175 3 0 0 806
HHV 5 2 5 0 0 1 0 28
HH S 2 3 3 0 0 14
FGVS 29 5 198 3 of 457
FGV 124 0 3 12 0 29
Extra 0 0 70 0 153
FGV 100 4 0 2 2 23
Total til 93 49 1165 1103 55

Figur 3-9: Beregnet OD-matrise for studieomradet i makstimen om ettermiddagen i fremtidig situasjon. Frakkagjerdvegen

er forkortet til FGV og Hggahaug er forkortet til HH.

3.4.1.1 Usikkerhet

Det er flere usikkerheter ved & bruke en slik metode for & beregne OD-matrisen for et slikt nettverk. Et
eksempel er en hypotetisk situasjon, vist i figur 3-10, hvor trafikken har blitt registrert i to T-kryss rett ved
hverandre. Figur 3-11 viser den faktiske OD-matrisen for kryssene, som viser at all trafikk fra Nord skal mot
Sar, og at all trafikk fra @st skal mot Vest, men i den hypotetiske analysen blandes trafikkstrammene mellom
kryssene. Figur 3-12 viser beregnet OD-matrise for dette nettverket basert pa svingebevegelsene i hver

kryssarm.
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Figur 3-10: Et hypotetisk eksempel for trafikkregistrering i et nettverk bestdende av to T-kryss.

Nord

Vest

Totalt

@st 0 0
Vest 0 0
Totalt 200 200 50

200
200

50

Figur 3-11: Original OD-matrise for et hypotetisk nettverk. All trafikk gar enten Nord-Sgr eller @st-Vest. Rader viser
opprinnelse og kolonner viser destinasjon.

Vest Totalt
40 200
Nord 0 200
@st
Vest
Totalt

Figur 3-12: Beregnet OD-matrise for et hypotetisk nettverk. Rader viser opprinnelse og kolonner viser destinasjon. Legg
merke til hvordan de mindre trafikkstremmene blir pavirket av denne metoden.
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Den store trafikkstrammen Nord-Sgr vil dominere matrisen og skape et misvisende bilde av
trafikksituasjonen i sidevegene, selv om begge OD-matrisene vil resultere i samme trafikkmengde i en
kapasitetsmodell. Hvis nettverket blir drastisk forandret med at det for eksempel bygges en direkte lenke fra
@st til Vest vil den beregnede OD-matrisen vise mye mindre bruk av denne lenken enn hva som faktisk blir
tilfellet. Denne metoden for & lage OD-matriser kan gi lite representative resultater for de mindre
trafikkstrammene hvis et nettverk blir kraftig forandret. Siden det i kapasitetsberegninger er de store
trafikkstrammene som i stor grad bestemmer kapasiteten, er denne metoden likevel nyttig for & se pa
konsekvenser av tiltak for kapasiteten i mindre nettverk. Den valgte metoden for estimering av OD-matriser
vurderes derfor som hensiktsmessig for denne trafikkanalysen.

3.4.2 Vegvalg

Pa grunn av undergangen under E134 finnes det flere vegvalg for trafikk som skal gjennom nettverket.
Oppdragsgiver har misstanke om at trafikk utnytter denne muligheten for & fa forkjarsrett i rundkjaringen.
Dette er mest aktuelt for trafikk fra Frakkagjerdvegen Nord , hvor reiselengden til Frakkagjerdvegen Sgr er
tiineermet lik gjennom rundkjgring og undergang, som vist pa figur 3-14. Ifglge de beregnede OD-matrisene
gjelder dette rundt 20 % av trafikken som skal ut pd E134 i makstimen. Det er liten variasjon mellom morgen-
og ettermiddagsrushet. For trafikk fra Frakkagjerdvegen Sgar til E134 er det ingen indikasjoner pa at de
utnytter undergangen for dette formélet. A bruke nordre kryssarm for trafikk fra Frakkagjerdvegen Sgr
innebaerer ogsa en lengre omveg enn trafikk fra Frakkagjerdvegen Nord. Rundt halvparten av trafikk fra
Frakkagjerdvegen Nord til Frakkagjerdvegen Sgr, og motsatt, velger & kjare via undergangen under E134,
som illustrert pafigur 3-13.
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Figur 3-13: Gjennomsnittlig andel av trafikk fra Frakkagjerdvegen N som kjarer direkte til rundkjgring pa E134 eller via
undergang. Figur en er utarbeidet av Norconsult. Ortofoto fra gislink.no.
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Figur 3-14: Gjennomsnittlig andel av trafikk fra Frakkagjerdvegen N til Frakkagjerdvegen S og motsatt som kjgrer via
rundkjgring pa E134 eller undergang. Figur en er utarbeidet av Norconsult. Ortofoto fra gislink.no.

3.4.3 Starre avkjgrsler

Ifglge resultatene i delkapittel 2.2 varierer det hvor mye trafikk fra et kryss som ankommer neste kryss. Det
antas at dette i all hovedsak skyldes avkjgrslene til parkeringsplassen utenfor Extra, Frakkagjerdvegen 100
og 124, som befinner seg mellom kryssene. Av disse avkjgrslene er det bare avkjgrselen til
Frakkagjerdvegen 124 mot nord som kom med i trafikkregistreringen. Tabell 3-2 oppsummerer differansen
mellom registrert trafikkmengde fra et kryss til et annet.
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Tabell 3-2: Differanse i trafikkmengder pa strekninger mellom registreringspunkt med starre avkjarsler.

| Avkjersel

| Differanse morgen

Norconsult 0:0

| Differanse ettermiddag

Kryss 1 — Kryss 2 |Parkeringsplass Extra |-55 motnord |+57 mot sgr |-99 mot nord |+142 mot s@r
Kryss 2 — Kryss 3 | Frakkagjerdvegen 124 |-10 motvest |+4 motgst |-15 motvest |+27 mot gst
Kryss 3 — Kryss 4 | Frakkagjerdvegen 124 |-3 mot nord -4 motsgr |-10 mgt nord |-3 mot s@r
Kryss 4 — Kryss 5 | Frakkagjerdvegen 100 |-10 mot vest |-2 mot gst +8 mot vest +13 mot @st

Det er ikke gitt at hele differansen skyldes inn- og utkjgring fra avkjarsler. Det kan ogsa skyldes tilfeldigheter
rundt nar registreringen ble startet og avsluttet, feilregistrering og andre feilkilder. Nar selve avkjgrslene
heller ikke ble registrert vil det vaere vanskelig & si hvor mye trafikk som faktisk skulle inn og ut av disse. For
denne analysen er det anslatt at differansen i tabell 3-2 representerer trafikken fra og til avkjgrslene, og at de

kjgrer bare ut i én retning pa grunn av manglende datagrunnlag for & estimere noe annet. Den totale
trafikkmengden i studieomradet vil da vaere noe hgyere i virkeligheten enn beregnet i denne analysen.

Dette trenger ikke veere en darlig antagelse a gjare i dette tilfellet hvor en har manglene datagrunnlag.
Parkeringsplassen til dagligvarebutikken Extra star, ifglge tabell 3-2, for de absolutt sterste differansene i
trafikkmengder fra ett kryss til ett annet. Denne parkeringsplassen har fire innkjgringer og tre utkjgringer som
vist pa figur 3-15 og figur 3-16. Basert pa utformingen av inn- og utkjarslene viser figur 3-15 ogsa antatt
vegvalg for trafikk som har parkeringsplassen som malpunkt. Pa grunn av avkjgringsrampen fra E134 fra
@st, er det antatt at ingen trafikk fra denne retningen kjgrer gjennom rundkjaringen nar de skal til Extra. |
virkeligheten vil det nok kunne veere enkelte trafikanter fra @st som velger & kjare gjennom rundkjgringen.

Figur 3-15: Antatt reiseveg for trafikk til parkeringsplassen til Extra.
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Figur 3-16: Antatt reiseveg for trafikk fra parkeringsplassen til Extra.

3.4.4 Utforming av rundkjgringen pa E134

Figur 3-17 viser planlagt ny utforming til rundkjgringen pd E134 ved Frakkagjerd. Denne rundkjaringen har
en ytre diameter pa 51 meter og to gijennomgaende felt i hver retning pad E134, med fletting etter krysset.
Figur 3-18 viser rundkjgringen modellert i SIDRA INTERSECTION.

A NN A Y e B
—— f,‘a’—.;‘i \~

' / / "' o
AR

Figur 3-17: Planlagt ny utforming av rundkjering pa E134.
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Frakkagjerdvegen

Frakkagjerdvegen

Figur 3-18: Modellert rundkjgring i SIDRA INTERSECTION.

3.5 Forutsetninger for kapasitetsberegningene

Kapasitets- og avviklingssituasjoner er undersgkt ved bruk av trafikkmodelleringsverktgyet SIDRA
INTERSECTION, versjon 9.1, videre omtalt som SIDRA.

Kapasitetsberegningene er utfgrt med en 30 minutters rushtopp i lgpet av makstimen for & hensynta
trafikkvariasjoner i rushtiden. Sammenlignet med standardinnstillingene i programmet er det gjort enkelte
parameterjusteringer for & fa modellen til & samsvare bedre med mer typiske norske forhold.
Parametervalgene er basert pa arbeid utfgrt av Traffic Engineering Research Centre ved NTNU.
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Tabell 3-3 viser hvilke parametere som er endret, med kommentarer. Begge endringene gir bedre kapasitet
pa E134 sammenlignet med standardverdiene.

Tabell 3-3: Parametere endret fra standardinnstillinger for modellert rundkjgring i SIDRA INTERSECTION.

Parameter |Ny verdi | Kommentar |

Lane utilisation |100 % For giennomgaende felt pad E134. Gir bedre kapasitet for gjennomgaende

ratio trafikk siden feltene blir brukt mer effektivt.

Exciting flow 20 % for E134 | Hvor mye trafikk i en kryssarm blir pavirket av trafikk som kjgrer ut i

effect 0g 40 % for samme kryssarm. Hgyere verdi gir darligere kapasitet i kryssarm. NTNU

sideveger anbefaler en verdi pa 40%. Verdien i kryssarmene til E134 er redusert pa

grunn av mer forutsigbart retningsvalg og stor gjennomgaende
trafikkmengde.

Beregningsresultatene belastningsgrad, forsinkelse, gjennomsnittlig kalengde, og maksimal kalengde er
brukt som utgangspunkt for kapasitetsvurderingene. Resultatene er mer beskrevet i det fglgende.

e Belastningsgrad = forholdet mellom kryssets trafikkmengder og kapasitet. For vikepliktsregulerte
kryss og rundkjgringer regner en i praksis med at belastningsgrad opp til ca. 0,85 gir en akseptabel
trafikkavvikling, mens en belastningsgrad pa over 1,0 tilsvarer overbelastning. For signalregulerte
kryss gir belastningsgrad opp til ca. 0,90 akseptabel trafikkavvikling.

e Forsinkelse = antall sekunder lengre reisetid enn forsinkelsesfri kjgring.

e Gjennomsnittlig kalengde (50 %-persentil) = giennomsnittlig opptredende kalengde i makstimen.

¢ Maksimal kglengde (95 %-persentil) = kglengden som overskrides i kun 5 % (hvilket svarer til bare
3 minutter) av tilfellene med kg i makstimen.

Foruten beregningsresultatene som er beskrevet i det foregaende vurderes avviklingssituasjonen ogsa ifra
beregnet serviceniva (Level of Service, LOS). Servicenivaet baserer seg pa forsinkelse fra Highway Capacity
Manual (HCM).

Maksimal serviceniva hvor kapasiteten vurderes akseptabel er LOS D, og fargekodene for serviceniva og
belastningsgrad er vist i Figur 3-19. Grgnn farge indikerer en trafikksituasjon med tilnsermet fri flyt. Rad farge
indikerer overbelastning av systemet, der antall kjgretgy overskrider kapasiteten av tilfarten. Lilla farge
indikerer en trafikksituasjon der kapasitetsutnyttelsen ligger i gvre sjikt av det som kan aksepteres.

s D e s o e
Serviceniva LOSA LOS B LOS C LOS D LOS E LOS F
Belastningsgrad [<0.6] [0.6-0.7] [0.7-0.8] [08-0.9] [09-10] [>1.0]

Figur 3-19: Fargekoder for serviceniva og belastningsgrad fra SIDRA.
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3.6 Resultater fra kapasitetsberegningene

Dette delkapittelet viser estimerte trafikkmengder og resultat for kapasitetsberegninger i ar 2044 for de ulike
alternativene som er definert i delkapittel 3.3, for makstime om morgenen og ettermiddagen.

3.6.1 Morgenmakstimen

3.6.1.1 Alternativ 0: Dagens trafikksystem

Figur 3-20 viser beregnet trafikkmengde for alternativ 0 i makstime om morgenen brukt i
kapasitetsberegningene, og figur 3-21 viser resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA.

Movement Flows * | X

Site: 101 [Kryss... 0 morgen] C(}3 91

App: M [Frakkagjerdvegen]

1
Movement Flows *| X
Site: 101 [...0 mongen]
App: E[E134 @
165 p:E[ 1
ﬁ:l"‘
"7 =

f===g33

FLBT

T4 24 53 31

o * |
Movement Flows * | X 1073

845

Site: 101 [...0 morgen] Mowvement Flows * | X
App: WE124 —
PR . v t Site: 101 [Mryss...0 morgen]
App: S [Frakkagjerdvegen]
et | 32 581
1073 1o
612 == (:” IF
280= 235 @0 222
- 3
- 104\ 24 /1 817
v L
79 N
63
-
Figur 3-20: Trafikkmengder beregnet for alternativ O i makstime om morgenen.
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Figur 3-21: Resultat for alternativ O i makstime om morgenen.

x:\nor\oppdrag\voss\523\07\52307029\5 arbeidsdokumenter\55 trafikk\04 rapport\52307029-tra-01-e134 2024-11-07 | Side 37 av 59
frakkagjerdkrysset trafikkanalyse.docx



Trafikkanalyse @,
E134 Frakkagjerdkrysset Norconsult ’.’

Oppdragsnr.: 52307029 Dokumentnr.: TRA-01 Versjon: DO1

3.6.1.2 Alternativ 1: Stenge veq nord for Frakkagjerdvegen 100 og &pne Hamrane for
giennomkjgring

Figur 3-22 viser beregnet trafikkmengde for alternativ 1 i makstime om morgenen brukt i
kapasitetsberegningene, og Figur 3-23 viser resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA.

96
Movement Flows * | X
Site: 101 [Kryss... 1 morgen] 103 134 102 5[]
Apo: M [Frakiagierd 1
" A v kv Movement Flows * }(l
-7 120
Site: 101 [...1 morgen]
215 App: E [E134 @]
-
294 51 7O 33 215 1161 2;3
J Jl IL; =" 245

Movement Flows * | X |

Site: 101 [...1 morgen] o x
App: W [E124 V] Movement Flows X
| Site: 101 [Kryss...1 morgen]
14 .ﬁT 28 6{]{} Aop: 5 [Frakkagerdvegen]
1073
512 ==} J ﬂ H T
U= 35 75 210
& J 104 2 800
41

Figur 3-22: Trafikkmengder beregnet for alternativ 1 i makstime om morgenen.

x:\nor\oppdrag\voss\523\07\52307029\5 arbeidsdokumenter\55 trafikk\04 rapport\52307029-tra-01-e134 2024-11-07 | Side 38 av 59
frakkagjerdkrysset trafikkanalyse.docx



Trafikkanalyse @,
E134 Frakkagjerdkrysset Norconsult ’.’

Oppdragsnr.: 52307029 Dokumentnr.: TRA-01 Versjon: DO1

Belastningsgrad Forsinkelse [sekunder]
0.06 24
0.03 133\;‘ 21 J/@\F 22
DegofSan® X ¥ [Gegorsam™ [x | Deley (Contral)” (x| \ ¥ / 21 v/ * [ Delay (Control) | X
e t morgen PE—— Site: 101 [...1 morgen] ¥ - K | ete: 101 1 margen
i;cr :ﬂlo[‘Fr[a 'iErd\Eq;E]n'l i::'. 150[15[{'3'4‘ 2 el A‘:”; N 'F':'?‘E"""?’:”1 i::: 1!50[15[13-1I ) el
o021 0.21 0.14 n . B ‘“—-——_._______
L J l L 14 49| |24 [ —
e 51 . 75
l_ 051 U:' 125
. 0.51 . ~ 8.8
M X N Delay (Control) *| x 1%‘ I N
Site: 101 [...1 morgen] 4 N v
—— 055 el B | — 4
J T —"] Delay (Control) * | X
0.58 Deg of Satn * X 127 |=1T m]
oss == |0.02 0.56 Sile: 101 [..1 margen] 70 e 20 138 | Aop S Frajercvegen]
058 + " App: 5 [Fra._ jerdvegen] os
2 [ = 11r
L | 1 r . 18 144 144 127
104 0.00 045 056 05 104 :
v —_— v
0.02 19
GColour code based on Degree of Saturation Colour code based on Level of Service
e oo e e e |
[=06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=10] LOsA LOSE Losc LosD LOSE LosF
Gjennomsnittlig kglengde [meter] Maksimal kglengde (95 %-persentil) [meter]
1 2
”~ - 3 1
1os\f 1 J@r 0 _ 103\fn J/Ez\r
Queue Dist (Avg) * | X E’/ 0 .\2‘/ » Cuoeve Dist (vg) < X S:lﬂ:;fflstl E%wl:] ] X E’/ 1 V/ * [ Gueue Dist (%ile) *| X
Site: 101 [... 1 morgen] 3 F P E——— e -1 morgen i i .1 morgen
Ape: N [Fra...jerdvegen] i:: 150[15[{3: ;']mse"l Ape: N [Fra...jerdvegen] i:; 150[15[13‘: s rgen]
3 3 2 | . & 3 5 -
N ]
J L 0 3] 1 L 10 J l L 0 3| 4 L 25
¢ 10 e 5
24
] r 10 r
Do ol ) 7101 N—10 ‘ 028
M L | L I N Queue Dist (%ile) *| X J v I N
et B | G Y semiare | || 28 ’ e -
4 | - po: | Queue Dist (%ile) * | x
; —_— 0 g Queue Dist (Avg) = | x = -' 0 ipme: 150[1F[...1 mr:rgen] ]
5 & [Fra...jerdvegen
:ﬂ + 12-\\ Site: 101 [ morgen] %8 = 30— 1 I r
App: S [Fra.._jerdvegen] 25 ﬂ
4] 1 I r L | 28 a0 30
104 0 104 0
v 10 12 12 v
0 1
Colour code based on Queus Storage Ratio Colour code bazed on Quewe Storage Ratio
s R w— R e R —— | s B — | [l |
[=0.6] [06-07] [07-058] [0.5-09] [09-10] [=10] [=06] [06-07] [0.7—-08] [0.3-08] [09-10] [=10]
Figur 3-23: Resultat for alternativ 1 i makstime om morgenen.
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3.6.1.3 Alternativ 2: Stenge veq nord for Frakkagjerdvegen 100 ekskludert fierne innsnevring i

gata Hamrane

Figur 3-24 viser beregnet trafikkmengde for alternativ 2 i makstime om morgenen brukt i
kapasitetsberegningene, og figur 3-25 viser resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA .
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Figur 3-24: Trafikkmengder beregnet for alternativ 2 i makstime om morgenen.
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Figur 3-25: Resultat for alternativ 2 i makstime om morgenen.
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3.6.1.4 Alternativ 3: Envegsregulere veq nord for Frakkagjerdvegen 100 mot gst med pabudt
sving mot hgyre

Figur 3-26 viser beregnet trafikkmengde for alternativ 3 i makstime om morgenen brukt i
kapasitetsberegningene, og figur 3-27 viser resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA.
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Figur 3-26: Trafikkmengder beregnet for alternativ 3 i makstime om morgenen.
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Figur 3-27: Resultat for alternativ 3 i makstime om morgenen.
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3.6.1.5 Alternativ 4: Forby svingebevegelser fra oq til rundkjgring fra veg nord for
Frakkagjerdvegen 100

Figur 3-28 viser beregnet trafikkmengde for alternativ 4 i makstime om morgenen brukt i
kapasitetsberegningene, og figur 3-29 viser resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA.
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Figur 3-28: Trafikkmengder beregnet for alternativ 4 i makstime om morgenen.
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Figur 3-29: Resultat for alternativ 4 i makstime om morgenen.
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3.6.2 Ettermiddagsmakstime

3.6.2.1 Alternativ 0: Dagens trafikksystem

Norconsult 0:0

Figur 3-30 viser beregnet trafikkmengde for alternativ O i makstime om ettermiddagen brukt i
kapasitetsberegningene, og figur 3-32 viser resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA. Siden
belastningsgraden for rundkjaringen er forholdsvis hgy i ettermiddagsmakstimen, er kapasitetsberegninger
for alternativ O uten nyskapt trafikk fra Skeiseid omradeplan ogsa inkludert. Forskjellen i resultatet vil gi en
indikasjon om hvor mye nyskapt trafikk fra Skeiseid og den generelle trafikkgkningen i Rogaland vil pavirke
kapasiteten i rundkjgringen. Figur 3-31 viser beregnet trafikkmengde for dette scenarioet, og figur 3-33 viser

resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA.
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Figur 3-30: Trafikkmengder beregnet for alternativ O i makstime om ettermiddagen.
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Figur 3-31: Trafikkmengder beregnet for alternativ 0 i makstime om ettermiddagen uten trafikk fra Skeiseid omradeplan.
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Figur 3-32: Resultat for alternativ O i makstime om ettermiddagen.
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Figur 3-33: Resultat for alternativ 0 i makstime om ettermiddagen uten trafikk fra Skeiseid omradeplan.
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3.6.2.2 Alternativ 1: Stenge veq nord for Frakkagjerdvegen 100 og &pne Hamrane for
giennomkjgring

Figur 3-34 viser beregnet trafikkmengde for alternativ 1 i makstime om ettermiddagen brukt i
kapasitetsberegningene, og figur 3-35 viser resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA.
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Figur 3-34: Trafikkmengder beregnet for alternativ 1 i makstime om ettermiddagen.
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Figur 3-35: Resultat for alternativ 1 i makstime om ettermiddagen.
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3.6.2.3 Alternativ 2: Stenge veq nord for Frakkagjerdvegen 100 ekskludert fierne innsnevring i

Norconsult 0:0

gata Hamrane

Figur 3-36 viser beregnet trafikkmengde for alternativ 2 i makstime om ettermiddagen brukt i
kapasitetsberegningene, og figur 3-37 viser resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA.
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Figur 3-36: Trafikkmengder beregnet for alternativ 2 i makstime om ettermiddagen.
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Figur 3-37: Resultat for alternativ 2 i makstime om ettermiddagen.

x:\nonoppdrag\voss\523\07\52307029\5 arbeidsdokumenter\55 trafikk\04 rapport\52307029-tra-01-e134

frakkagjerdkrysset trafikkanalyse.docx

2024-11-07 | Side 53 av 59




Trafikkanalyse
E134 Frakkagjerdkrysset

Oppdragsnr.: 52307029 Dokumentnr.: TRA-01 Versjon: DO1

3.6.2.4 Alternativ 3: Envegsregulere veq nord for Frakkagjerdvegen 100 mot gst med pabudt

Norconsult 0:0

sving mot hgyre

Figur 3-38 viser beregnet trafikkmengde for alternativ 3 i makstime om ettermiddagen brukt i
kapasitetsberegningene, og figur 3-39 viser resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA.
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Figur 3-38: Trafikkmengder beregnet for alternativ 3 i makstime om ettermiddagen.
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Figur 3-39: Resultat for alternativ 3 i makstime om ettermiddagen.
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3.6.2.5 Alternativ 4: Forby svingebevegelser fra oq til rundkjgring fra veg nord for
Frakkagjerdvegen 100

Figur 3-40 viser beregnet trafikkmengde for alternativ 4 i makstime om ettermiddagen brukt i
kapasitetsberegningene, og figur 3-41 viser resultater fra kapasitetsberegningene i SIDRA.
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Figur 3-40: Trafikkmengder beregnet for alternativ 4 i makstime om ettermiddagen.
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Figur 3-41: Resultat for alternativ 4 i makstime om ettermiddagen.
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3.7 Diskusjon

Det er knyttet stor usikkerhet til resultatene fra trafikkberegningene. En av grunnene til dette er usikkerheten
rundt hvor mange kjgretgyer som vil trafikkere rundkjgringen i 2044. Denne analysen har veert beskjeden i
framskriving av fremtidig trafikkmengde ved & ikke anta noen generell gkning i lokaltrafikken, med unntak av
den fremtidige utbyggingen pa Skeiseid. En generell trafikkgkning for hele nettverket ville fort til
overbelastning av den planlagte rundkjgringen. En annen usikkerhet er hvilke verdier som benyttes for
enkelte parameter i beregningene i SIDRA. Verdien for «Exiting flow effect» for rundkjgringer i SIDRA har
stor pavirkning pa resultatet for kapasiteten i rundkjaringen. Hvis verdien for kryssarmene til E134 blir satt til
40 %, som er den generelle anbefaling fra NTNU, vil rundkjgringen bli tilneermet overbelastet. Verdien for
«Exiting flow effect» for kryssarmene til E134 ble redusert til 20 %, basert pa modellering av dagens
rundkjgring og trafikkmengde sammenlignet med registrert kgsituasjon.

Selv med en beskjeden framskriving av trafikkmengde og avvik i verdier brukt for parametere til modellering
av rundkjgringen, viser beregningene at belastningsgraden vil bli hagy for E134 fra vest i makstime om
ettermiddagen for alle alternativer. S& lenge belastningsgraden har en verdi under 1 vil rundkjgringen i
teorien ikke vaere overbelastet, men pa grunn av stor usikkerhet p& beregningene er det gnskelig & holde
seg godt under denne grensen. Ingen av alternativene vil ha noen positiv pavirkning pa kapasiteten for den
planlagte rundkjgringen pa E134. Dette fordi trafikkmengdene som far andre kjareruter er beskjedne
sammenlignet med de fremtidige trafikkmengdene pa E134 og fra Frakkagjerdvegen Sgr. Siden det er
kryssarmen for E134 fra vest som har starst trafikkbelastning, vil en reduksjon i trafikkmengde fra den sgrlige
kryssarmen ikke fgre til noen bedring av kapasiteten i rundkjgringen.

Alternativene 1 og 2, med full stenging av veg nord for Frakkagjerdvegen 100, gir darligst resultat for
trafikkberegningene. Grunnen til dette er fordi gjennomgaende trafikk i Frakkagjerdvegen fra nord til sar, og
motsatt, beskrevet i delkapittel 3.4.2, mister muligheten til & unnga E134 ved bruk av undergang. Alternativ 1
er noe bedre enn alternativ 2, siden trafikken fra Haugahaug mot sar ikke trenger & krysse E134 to ganger
dersom Hamrane apnes for gjennomkjgring. Alternativene 3 og 4 vil gke trafikkmengden noe i den nordlige
kryssarmen. Dette vil veere negativt for kapasiteten i rundkjgringen, men trafikkmengdene som blir pavirket
av dette alternativet er ikke store nok til at det har noen stor effekt pa den generelle kapasiteten i
rundkjgringen.

Resultatene for alternativ 0 om ettermiddagen, vist i figur 3-32 og figur 3-33, viser utbyggingen av omradet
Skeiseid vil ha en negativ effekt pa kapasiteten i Frakkagjerdkrysset, men denne effekten er ikke veldig stor.
Det som i starst grad pavirker kapasiteten den planlagte rundkjaringen er fremtidig trafikkakning pa E134.

Beregnede kaglenger i kryssarmene vil ikke skape problemer i noen av alternativene, sa lenge ikke noen av
armene i rundkjgringen blir overbelastet. For alternativ 0, 3 og 4 viser flere av resultatene for beregnet
kglengder at kemagasinet vil bli overskrevet for den sgrlige kryssarmen i rundkjgringen. Dette medfgrer at
det vikepliktregulerte krysset sgr for rundkjgringen kan bli tilbakeblokkert. Dette gir i de fleste situasjoner
ingen dramatiske konsekvenser, spesielt for alternativ 3 og 4 hvor sideveg har svingepabud mot sar.

Totalt sett viser trafikkanalysen at de forslatte alternativene med endringer i lokalvegnettet har liten
innvirkning pa kapasiteten og trafikkavviklingen i rundkjgringen. Det som i sterst grad pavirker dette er den
fremtidige trafikkveksten p& E134, samt utbyggingen av nye omrader i nzerheten, slik som pa Skeiseid.

x:\nonoppdrag\voss\523\07\52307029\5 arbeidsdokumenter\55 trafikk\04 rapport\52307029-tra-01-e134 2024-11-07 | Side 58 av 59
frakkagjerdkrysset trafikkanalyse.docx



Trafikkanalyse @,
E134 Frakkagjerdkrysset Norconsult ’.’

Oppdragsnr.: 52307029 Dokumentnr.: TRA-01 Versjon: DO1

4 Referanser

Stastens vegvesen. (2014). Handbok V713 - Trafikkberegninger.

Statens vegvesen. (2014). V714 - Veileder i trafikkdata.

Statens vegvesen. (2014). Veileder i trafi kkdata: Handbok V714. Statens vegvesen.

Statens vegvesen. (2024, 11 05). Trafikkdata. Hentet fra Kart: https://trafikkdata.atlas.vegvesen.no

Stofan, D. (2022). GoodVision Traffic Objects Classification Guide. Hentet fra
https://help.goodvisionlive.com/en/articles/3323649-goodvision-traffic-objects-classification-guide

Transportgkonomisk institutt. (2022). 1926/2022 - Framskrivinger for persontransport til NTP 2025-2036.
Transportgkonomisk institutt. (2022). 2018/2022 - Framskrivinger for godstransport til NTP 2025-2036.
Tysveer kommune. (2017). Planld: 201520 - Omraderegulering Skeiseid.

Tysveer kommune. (2023). Planld 201302 - Omradereguleringsplan for Frakkagjerd Sentrum.

x:\nonoppdrag\voss\523\07\52307029\5 arbeidsdokumenter\55 trafikk\04 rapport\52307029-tra-01-e134 2024-11-07 | Side 59 av 59
frakkagjerdkrysset trafikkanalyse.docx



